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NLF tar miljoutfordringene
- pa alvor. Det er et viktig mal for
forbundet @ arbeide for a skape
gkt kunnskap og bevissthet om
lastebilens miljgutvikling. | dette temaheftet
vil farst og fremst lokale utslipp bli diskutert.
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For & mete de utfordringer som folger av befolkningsvekst og ekonomisk
vekst, er det slitt fast at samfunnets behov for mobilitet mi loses ved
storstilt satsing pa kollektive losninger, og okt bruk av sykkel og gange. I
levende bysamfunn er det ogsd behov for varer, og varelogistikken ma ogsa
i storst mulig grad leses med kollektive lasninger, dvs. lastebil.

Uten lastebiltransporter vil Norge langt pi vei stoppe opp i lepet av fa

% d_agér. Den delen av godstransporten som kan utferes av jernbane og
gfl; pa sjo, bor tas pd disse transportmidlene. Men for den daglige forsyn-
~ ingen av forbruks- og matvarer, reservedeler til industrien, grus og pukk,
renovasjon, temmertransporter mv. kommer en rett og slett ikke utenom

.‘ N ¢ * . . o

Valg av transportlesninger som best imetekommer samfunnets behov, mé
s pa fakta. Lastebilen har utviklet seg svart positivt i miljomessig
forstand de siste drene, bide ved at dieselforbruket pr km og i enda storre

or hvert tonn gods er kraftig redusert, og ikke minst nir det gjelder

é&ie" heftet fokuserer pa lastebilenes virkning pa lokalmiljeet — i korthet
utslipp av nitrese gasser og partikler. EUs krav og den motorteknologiske

utvikling har gjort det mulig 4 fa frem kjoretoy som minimerer utslip-

pene og transportens negative pavirkning pa luftkvalitet. Samtidig viser

~ gjennomgangen at ny teknologi tas i bruk i stort monn nér den blir til-

. ¢ gjengelig. Dette legger et godt grunnlag for levende og sunne bysamfunn
tedes h%; lastebilen har sin naturlige plass i rollen som «kollektiv»
isportar. Etter hvert som nye generasjoner drivstoff utvikles, vil

igere reduksjoner i klimagassutslipp oppnis.

Geir A. Mo

Administrerende direktor
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Norges Lastebileier-Forbunds
strategi tar utgangspunkt i en
visjon om at norsk godstransport
pd vei far full aksept far sin
nytte for samfunnet.

Figur 1
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— et av var tids viktigste spgrsmal

1.1 Innledning

Miljg- og klimaspersmil stir sentralt i debatten om en bzrekraftig
samfunnsutvikling. Ogsa utslipp fra transportsektoren er i fokus. Dette
skyldes at nzringen bade medvirker til lokale miljgproblemer som luft-
forurensing og stey, og stir for en stor andel av samfunnets totale utslipp
av klimagassen CO».

Norges Lastebileier-Forbund, NLEF, tar disse miljoutfordringene pa alvor.
Forbundets strategi tar utgangspunkt i en visjon om at norsk godstran-
sport pa vei far full aksept far sin nytte for samfunnet. For 4 ni denne
visjonen mi ogsi lastebiltransporten vere miljemessig berekraftig. Og
det legges til grunn at NLF og forbundets medlemmer opptrer ansvarlig.

1.2 Klima- og miljgutfordringer innen landtransport - hva er det?

Det er viktig 4 skille mellom klimagassutslipp, som dette temaheftet ikke
gir nermere inn pa, og lokale utslipp fra tungtransporten.

Klimagassutslipp fra transportsektoren

Klimagassutslipp fra transportsektoren, i stor grad utslipp av COy, er
som en felge av forbruk av fossilt drivstoft, i ferste rekke autodiesel og
bensin. Sammenhengen mellom drivstoff-forbruk og klimagassutslipp er
konstant. For hver liter autodiesel som forbrennes slippes det ut 2,66 kg
CO,, uavhengig av motorteknologi, og for bensin er utslippet 2,32 kg
CO, per liter. Figur 1 viser utslippskildene for CO5.

Det er imidlertid viktig 4 huske at:

* Moderne lastebiler har betydelig lavere drivstoff-forbruk na sammen-
lignet med for 30-40 ér siden

* Ved okonomisk kjering, eventuelt stottet av flitestyringsverktey, kan
drivstofforbruket enkelt senkes med 10 pst

Lokale utslipp fra tungtransporten

Lokale utslipp fra tungtransporten bestar hovedsakelig av:

* NOx (nitrogenoksid). NOx er en fellesbetegnelse for nitrogenoksidene
NO og NO,. Utslipp av NOx bidrar til luftveissykdommer, dannelse av
ozon ner bakken og sur nedber. Sur nedber er skadelig for skosystemer
og vegetasjon, og kan blant annet fore til skogded og fiskeded.
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Veitrafikkens andel av NOx-utslipp er 22 pst. Sterst andel utslipp kom-
mer fra olje- og gassektoren med 34 pst. Se figur 2.

* PM (partikler) eller svevestov er en betegnelse pa usynlige partikler med
diameter under 10 pm (mikrometer). Undergruppen PM10 inneholder
en spesiell bestanddel av svevestovet. Svevestov kan for eksempel veaere
blomsterpollen, kjemiske forbindelser knyttet til vanndriper, forbren-
ningspartikler og stovfrajord. Partikler med diameter over 10 pm avsettes
i ovre luftveier, mens PM10-partikler kommer ned i luftveissystemet
vért og kan gi hjerte- og lungesykdommer. Partikler med diameter under
2,5pm (PM2,5) kalles finpartikler. Forskning tyder pa at disse er enda mer
skadelige enn de grovere partiklene (PM10-2,5), men dette er usikkert.

Tabell 1. Partikkelutslipp fra biltrafikk 1999-2013

E ] A N T T

Tunge kjaretay diesel 1450 26 % 14 % -65 %
Personbil bensin 224 4% 78 2% -65 %
Personbil diesel 509 9% 684 19 % 36 %
Andre lette kjgretgy diesel 1558 28 % 70 19 % -54 %
Veislitasje 1869 33 % 1713 46 % -8%
Sum 5610 100 % 3694 100%  -34%

Kilde: miljostatus.no/SSB
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* PM-utslipp fra tunge dieselkjoretay er redusert med 2/3-del og halvert sin andel fra 1999
til 2013, mens antall kjgrte km har gkt 47 pst.

o PM-utslipp fra personbil diesel har i samme periode skt 1/3 og doblet sin andel.

o Effekten av Euro VI-motorene vil ytterligere redusere utslippene fra tunge dieselkjoretay.

o \eislitasje skyldes stort sett piggdekkbruk.

* CO (karbonmonoksid/kullos) er en lukt- og smaksfri, sveert giftig gass
som dannes ved ufullstendig forbrenning i bilmotorer, vedovner osv.
CO kan, ved langvarig eksponering, eke risikoen for hjerte- og kar-
sykdommer som hjerteinfarkt og hjerneslag.

* HC (hydrokarboner) som omfatter blant annet benzen og 1.3-butadien,
er kreftfremkallende og kan forverre luftveislidelser.

Figur 2
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NOy-utslipp (1000 tonn):

Totalt | Veitrafikk
1999: 216 b4,3
2014: 148 32.2
Endring -31% -41%

Kilde: miljostatus.no/SSB

Hovedkildene til
PM/svevestgv i byer i Norge
er veitrafikk og vedfyring. De
samlede eksosutslippene av
svevestav fra kjsretay nadde
sitt hayeste nivd i slutten av

1990-arene. Siden har utslippene
gstt ned. Arsaken er at det
har blitt stilt stadig strengere
krav til eksosutslipp for
tunge kjoretayer.



Det er helt sentralt at
logistikken og transporten,
bade av personer og varer,
blir organisert og utfart pa
en effektiv mate. Derfor ma pavirkningen
av luftkvalitet og stgy begrenses til et
minimum - uten at mobiliteten svekkes.
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.~ Bnsker og forutsetninger

% 2.1 0la og Kari Nordmann i ar 2030

Befolkningsframskriving fra Statistisk sentralbyr viser at:
* Det blir stadig flere nordmenn — fra om lag 5,1 millioner i dag til rundt
g 6 millioner i 2030
' = Folketallet oker serlig i sterre byer og en del tettsteder
- Huis forbruksmensteret ikke endrer seg radikalt de neste 15 arene, kan
~ det med stor grad av sikkerhet forutsis at lokal forurensning vil bli en
- utfordring, serlig i byer og tettbygde strok.

2.2 Levende by- og naermiljger - enskes det?

- Levende bysamfunn og nermiljeer er steder hvor mennesker skal arbei-
3 ,' de, bo og disponere sin fritid, og som er utformet slik at deres behov
- blir imgtekommet. Det betyr ikke minst at det md vere god tilgang til
varer og tjenester, uten at de ma fraktes langt. For 4 ivareta hensynet til
god livskvalitet, er plassering av boligomrader, arbeidsplasser og handels-
omrader og lignende viktig. Men det er ogsa helt sentralt at logistikken
og transporten, bide av personer og varer, blir organisert og utfert pi en
effektiv méte. Derfor ma pavirkningen av luftkvalitet og stoy begrenses til
et minimum - uten at mobiliteten svekkes.
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Vi ser miljgaspektet ved & utnytte
utstyret pé en best mulig mate. Ved 3
redusere hastigheten, sliter vi mindre pa
utstyr og ikke minst vil de ansatte & en
bedre hverdag. Dette gir en gkonomisk
fordel,samtidig som miljget spares

for ungdvendige utslipp.

Det er svaert viktig 4 ta med det offentliges og private neringslivets tran-
sportbehov i denne diskusjonen. Forretninger, bedrifter, kontorer og
institusjoner er avhengig av pilitelig varetilforsel, at returemballasje og
soppel fraktes bort og at varene de selger blir fraktet til kundene. Boliger
og forretningsbygg skal bygges og vedlikeholdes, og publikums behov for
tjenester fra hiandverkere ma loses.

Det paradoksale er at alle disse aktivitetene, selv om de isolert virker
fornuftige, potensielt ogsd bidrar til & skape dérligere by- og narmilje,
fordi de medferer transport med uenskede ringvirkninger som utslipp og
ulykker.

NLF mener at alle mé vaere villig til 4 ta inn over seg denne tosidigheten i
samfunnsutviklingen for eftektivt og malrettet 4 ta tak i miljoutfordringene.

2.3 Lastebiltransport ma vaere en del av miljglgsningen

Problemet med en del av de miljelosningene som presenteres er at de
mer eller mindre ser bort fra hvordan dagens Norge er «skrudd sammen»
transportmessig. Det kan vere nyttig 4 minne om noen fundamentale

fakta:

* Det norsk jernbanenettet utgjor kun 4,7 pst av det samlede offentlige
veinettet

* Sjefarten spiller en viktig rolle, men Norge er «overbefolket» med havner
og «underbefolket» med godsmengdene moderne skip trenger for 4 seile
pa mange av disse havnene

* Lastebiltransport er en dominerende transportform i Norge i dag, og i
seerdeleshet for transporter under 400-500 kilometer

* Det mi alltid en laste- eller varebil til forst og sist i en transportkjede der
bat-, jernbane- eller flytransport ogsd inngar

* Det aller meste av varedistribusjonen mé gi med lastebil. Verken
trikk, buss, el-bil eller sykkelbud kan ta over vesentlige deler av dagens
godsvolum

* Lastebiltransport er en mangfoldig naring som ivaretar en rekke viktige
transportbehov. Lastebilens fortrinn mht transporttid, fleksibilitet i valg
av rute og tidspunkt, og spesiallosninger gjor at relativt lite av gods-
volumet pa lastebil kan overfores til sjo eller bane
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* Lastebilnaringen er sa geografisk spredt og mangfoldig at den i hoyeste
grad bidrar 4 «ta hele landet i bruk»

* Bedrifter og butikker i dagens samfunn har langt pa vei organisert sin
vareflyt slik at «lageret er pé veien» - og forutsettes 4 vere tilgjengelig
innen gitte, korte tidsfrister

Figur 3. Norsk lastebilnaring fordelt pa markedsomrader
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Veg, anlegg og bygg Landbrukstransport
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Il Nasjonale/internasjonale langtransporter Transport via transportsentraler
[ Spesialtransport M Miljg-/renovasjonstransport

Kilde: Konjunkturunderspkelsen 2014 - NLF

Selv om dagens lastebiltransport bidrar til lokale luftutslipp, tilsier alle
realiteter at lastebilens rolle i et moderne samfunn, som krever stor grad av
vareforflytning, ma bli sentral og en viktig del av lgsningen. R definere laste-
biltransport som et problem man bgr kvitte seg med, vil kun resultere i at det
moderne Norge stopper opp.

Sa hvordan kan lastebiltransport bli en del av lgsningen pi miljeutford-
ringene?
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Nér de ulike drivstoff-

typenes egnethet skal

vurderes, ma man se

miljgvirkningene og
egenskapene i daglig drift ien
sammenheng.
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3.1. Tradisjonelle og nyere typer drivstoff - fordeler og ulemper
Drivstoftet lastebilen bruker er kilden til lokale utslipp. Derfor bade kan

og ma drivstoffet veere en del av losningen. I dag er det kjoretoy med en
rekke ulike typer drivstoff som er mer eller mindre tilgjengelig:

* Autodiesel (historisk og per i dag det dominerende drivstoffet for
lastebiler)

* Hybride losninger (kjoretoy med bade bensin/diesel- og el-motor)

* Forste generasjons biodrivstoft (diesel innblandet for eksempel vege-

tabilske oljer)

+ Andre generasjons biodrivstoff (drivstoft der bioinnblandingen for-
trinnsvis er basert pa trevirke/stra)

* Naturgass (i hovedsak metangass, med spor av etan-, propan- og butan-
gass). Av naturgass er szrlig folgende to typer interessante som drivstoff:

— CNG- komprimert naturgass — LNG — flytende naturgass

* Biogass (egenskaper som likner pi naturgass, men er produsert av
biologisk materiale)

* Hydrogen (produsert ved hjelp av en elektrolyseprosess som krever
elektrisitet)

* El-kjoretoy (basert pa batteri og elektriske motorer)

Nar de ulike drivstofftypenes egnethet skal vurderes, ma man se miljo-
virkningene og egenskapene i daglig drift i en sammenheng.

En rapport Klima- og miljedepartementet nylig har fatt utarbeidet om
utslipp fra tunge kjoretoyer i Norge (Thema Rapport 2015-01) sammen-
fatter kjennetegnene av de ulike drivstoftvalgene — vist i tabell 2.
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Tabell 2. Miljgpavirkning og egenskaper i daglig drift ved ulike typer drivstoff

Miljgvirkninger Egenskaper i daglig drift

: Type C0- Lokale Rekke-  Fleksibilitet ~Behov ny Fylle- Moden-
or lokal dis’[ribusjon, : drivstoff utslipp utslipp vidde- ikjorerute infrastruktur /ladetid hetsfase
. : somNOy  hvor langt fylle-/lade-
med fast‘ kjoremenster g oPrill B etk e
tilgang til fylle-/ladestasjoner
kan biogass for tunge kjﬂremy : Diesel Hay Lav-hgy* Normal Normal Ingen Normal Masse-
. . . S produksjon
og el-drift og hybride lasninger i —T ——— | i o
: ybrider iddels iddels orma orma oe iddels mple-
for l_ett_e Kjoretay vare mentzson
realistiske alternativer.
1.gen Masse-
biodrivstoff ~ Middels Hay Normal Normal Sveert lite Normal ~ produksjon
2.gen
biodrivstoff Lav Hay Normal Normal Ingen Normal Design
CNG Hay Middels Noe mindre ~ Normal Noe Noe lengre Imple-
mentajon
LNG Hay Middels Normal Normal Mye Normal Pilot
Biogass Lav Middels Noe mindre ~ Normal Middels Noe lengre Imple-
mentasjon
Hydrogen
(elektrolyse)  Ingen** Ingen Noe mindre Normal Mye Middels Design
El-kjgretay ~ Ingen** Ingen Mindre enn Middels Middels ~ Svertlenge  Imple-
halvparten mentasjon
Trolley Ingen** Ingen Liten Liten Svart mye - Imple-
mentasjon

Kilde: THEMA Rapport 2015-01, Thema Consulting Group
*) Avhengig av Euroklasse. For Euro VI er det lave lokale utslipp. (Kilde: Euro-klassekrav)

**] Avhenger av hvordan man tar hensyn til produksjonsmaten for strammen som ma il

Tabellen viser at det er ingen drivstofftype som entydig er best — eller
praktisk nyttbar, nir det skal tas hensyn til bade miljevirkningene og
egenskapene i daglig drift.

For langtransport finnes det ikke realistiske alternativ til dieseldrift. Diesel-
drift har en overlegen rekkevidde og tilgjengelighet (infrastruktur for fylling)
sammenlignet med alle andre kjente drivstofftyper/energibarere.
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For lokal distribusjon, med fast kjsremgnster og tilgang til fylle-/ladestasjoner
kan biogass for tunge kjsretey og el-drift og hybride lgsninger for lette kjoretay
vaere realistiske alternativer.

Autodiesel har pilagt innblanding av 3,5 pst biodiesel. Kravet oker til
5,5 pstilepet av 2015. Dette er eneste reelle «miljedrivstoffet» i overskue-
lig framtid.

Konklusjonen er likevel ikke si nedsliende som man tilsynelatende skulle
tro. Det skyldes framfor alt den oppsiktsvekkende sterke nedgangen i
miljeutslipp etter introduksjonen av de nye Euro VI-motorene. Disse
motorene er pa full fart inn i den norske lastebilnaringen.

3.2 Mer miljgvennlig motorteknologi

Teknologiutviklingen pé store dieselmotorer, med tilherende utslipps-
reduksjoner, har siden begynnelsen av 1990-tallet i stor grad veert drevet
fram av de sikalte Euroklasse-kravene. Disse stiller krav til maksimale

utslipp av NOy, PM, HC og CO (mer om dette i avsnitt 1.2). Det stilles
ikke krav til COy-utslipp, verken i Euroklasse-kravene for tunge eller lette

biler. Euroklasse-kravene for tunge kjoretoy ble forste gangen innfert i
1993. De siste kravene, som gjelder Euro VI-motorer, kom i 2014.

Kvalitet og miljg pa vei (KMV)
KMV er et internettbasert
kvalitet-, miljg- og HMS-

styringssystem, utviklet av NLF
siden 90-tallet. KMV tilfreds-
stiller de fleste av dagens krav
til kvalitet- og miljgsikring, samt
trafikksikring fra oppdragsgivere
0g HMS-krav fra myndighetene.
Sjafarene har tilgang til KMV via
mobiltelefon/nettbrett og kan
f.eks. legge inn awiksmeldinger
(med bilde fra telefonen.
For bedrifter som gnsker &
50-sertifisere seg er dette
styringssystemet et meget
godt grunnlag. Mer om KMV kan
du lese pa www.lastebil.no.
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konklusjonene fra
|-rapporten er at «nye
avgasskrav og ny teknologi
snur opp ned pa bildet av

hvilke kjgretayer som forurens-

er mest i bytrafikk». Dette er

fakta som mé legges til grunn
ndr tiltak mot Lokal forurens-

ing diskuteres og vedtas.

Tabell 3. Euro-klassekrav og reelle utslipp* avNOy, PM og HC, CO fra Euro1(1993)
til Euro VI [2014]

Eurol 1993 800 744 036 022 1,10 038 450 1,04

Euroll 1996 7,00 626 015 010 1,00 027 450 051
Eurolll 2001 500 452 010 007 066 019 210 052
EurolV 2006 350 328 002 001 046 001 150 0,08
EuroV 2009 200 173 002 001 046 004 1560 025

EuroVI 2014 040 012 001 001 013 1,50

*) Kilde: For Euro | - Euro V: et gjennomsnittlig reelt utslipp basert pd malinger fra flere hundre
modeller av MAN, Scania og Volvo (Euro | - Euro V). For Euro VI: avgassmalinger foretatt av T@I
2015

Av figur 4 framgir det tydelig hvilken markant innskjerping av utslipps-
krav til dieselmotorer i lastebiler som har funnet sted siden 1993 og fram
til i dag. Innfering av kravene har fort til at lastebilleveranderene har
utviklet dieselmotorer som i praktisk bruk gir en dramatisk reduksjon
i reelle utslipp (stiplet linje), og overoppfyller til dels i betydelig grad
Euroklasse-kravene.

Transportekonomisk Institutt (T@I) har gjennomfert en maling av
utslipp fra tunge diesel lastebiler og lette diesel personbiler ved avgass-
laboratoriet hos Teknologiska forskningscentralen VI'T Ab i Finland, pa
oppdrag fra Statens vegvesen (T@I-rapport 1407/2015). Milingene ble
gjort i en kjoresyklus som tilsvarer virkelig bykjering. De viser at tunge
lastebiler (og busser) overoppfyller utslippskravene. Utslippene av NOy er
redusert med over 90 pst sammenlignet med de kjoretoyene som var i salg
i 2014 med Euro V-teknologi. Undersgkelsen viser at en Euro VI diesel-
drevet lastebil slipper ut kun en tredel sa mye NOx som en tilsvarende ny

(Euro 6) dieseldrevet personbil — pr km.
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Figur 4. Euro-klassekrav og reelle utslipp* i gram/kWh av NOx, PM og HC, CO
fra Euro 1 (1993) til Euro VI (2014) - Euro | = 100
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*) Kilde: For Euro | - Euro V- et gjennomsnittlig reelt utslipp basert pa malinger fra flere hundre
modeller av MAN, Scania og Volvo (Euro | - Euro V). For Euro VI: avgassmalinger foretatt av T@I
2015.

En av konklusjonene fra TQI-rapporten er at «nye avgasskrav og ny teknologi
snur opp ned pa bildet av hvilke kjgretayer som forurenser mest i bytrafikks.
Dette er fakta som ma legges til grunn nar tiltak mot lokal forurensing
diskuteres og vedtas.

Det er ikke kjent om det planlegges en ny Euroklassifisering (Euro VII).
Det underbygger ogsé inntrykket av at dagens Euroklasse-krav - og reelle
resultater - er s bra at det er vanskelig a redusere lokale utslipp ytterlige.

Utslippene av N0
er redusert med over 90 pst
sammenlignet med de kjgretayene
som var i salg i 2014 med Euro
V-teknologi.
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3.3. En motorteknologi pa full fartinn i Norge

NLFs undersokelse om hvilken type Euro-motorteknologi som er i bruk
i bilparken til forbundets medlemmer, viser at det hesten 2015 er hele 24
pst andel biler med Euro VI-motor.

Figur 5. Andelen av bilparken og kjerte km (pr november 2015) til
NLF-medlemmer med lastebiler etter Euro-klasse.
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80 28%
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40
1

20 21%
6%
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Km 2015
M cvroo [ evrol B EURON [ EUROINI ROl [ Eurov I EUROVI Andel
Andel pr Euroklasse km

Kilde: NLFs Euroklasse-undersgkelse 2015

Undersokelsen viser ogsa, ikke overraskende, at de nye bilene brukes mest.
Figur 5 viser at det i 2015-undersokelsen var Euro VI i 24 pst av bilene og
Euro V-motor i 51 pst av bilene. Undersekelsen viser ogsa at disse motorene
stod for henholdsvis 28 pst og 58 pst av det totale antallet utkjorte km (hoyre
soyle figur 5). Det vil si hele 86 pst av alle utkjerte km i 2015 ble utfort med
lastebiler med ny Euro V- eller Euro VI-teknologi. Dette er en okning fra 77
psti2014.

aglig leder,

ne Jargensen Transport AS:

Vi mé veere med og ke bevisstheten :
blant vare ansatte hva gjelder miljutslipp

| form av eksos og 007, Kjaretayene bli Euro-klasseundersokelsen viser tydelig at NLEs medlemmer- og trolig ogsé

renere og vi mé Lere oss § bruke de bransjen for evrig - i hey grad bidrar til et bedre milje gjennom en rask ut-
riktig i arbeidet for et mer miljo- i skifting til nyeste renseteknologi. Dette forsterkes ytterligere ved at de nyeste
vennlig samfunn. ¢ bilene brukes mest.

Basert pa tidligere utskiftingstakt i forbindelse med nye Euro-krav vist i tabell
5, og at nye biler brukes relativt mer enn gamle, kan man derfor se for seg at
om fa édr vil den overveiende delen av NLFs medlemmers utkjorte km bli
gjort med lastebiler med den nyeste motor- og renseteknologien Euro VI.
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3.4 Mer miljgbevisste transportkjgpere

Lastebilnzringen er en kundedreven bransje. Det betyr at lastebileierne

raskt tilpasser seg kundenes krav. Det betyr ogsi at miljebevisste tran-

sportkjepere har makt og muligheter til & pavirke utviklingen av markedet

for lastebiltransporter i en miljeriktig retning. Her er eksempler pa krav

en miljebevisst transportkjeper kan stille til sine transporter:

Lastebilene oppdraget omfatter ber ha Euro VI-motorer

Nerdistribusjon i bymilje ber skje med fossilfrie mindre lastebiler og
varebiler der det er teknisk og praktisk mulig

Renovasjonstransport i byomrader ber skje med de mest miljevennlige
gass- og dieseldrevne lastebilene pa markedet

Sette krav til effektiv utnyttelse av bilparken ved 4 benytte it-basert
flatestyring som virkemiddel for & oke fyllingsgraden og redusere antall
kjorte kilometer

Bestille transport tidligst mulig for at transporteren lettere kan fyl-
le opp transporten, med lavere utslipp per tonnkilometer som resultat.
Dessuten gir det den som organiserer transporten bedre muligheter for
a benytte alternative transportmidler, for eksempel skip og jernbane pa
lengre transportstrekninger

Transporteren ma utfere oppdraget i henhold til NLFs program «Pi
riktig side», «Kvalitet og milje pa vei» eller liknende, med fokus pi
miljevennlig kjering

Benytte modulvogntog (inntil 25,25 meter), serlig innen langtransport.
To modulvogntog kan erstatte 3 vanlige vogntog, og dermed redusere

utslippene per tonnkilometer vesentlig. Ref. T@I-rapport 1319/2014.

Utvidelse av anbuds-/oppdragsperioden, spesielt nar lastebiler som gar
pa drivstoff under utvikling/utbredelse benyttes. Annenhindsmarkedet
og muligheten for videresalg av brukte kjeretoy med «ung» teknologi
har til nd vert svert begrenset. Det medferer en betydelig usikkerhet
for transporteren nir det skal investeres i nye kjoretoy. Spesielt offent-
lige transportkjepere ber ha et ansvar for a stimulere til ny miljevennlig
transport ved a tilrettelegge for lange anbudsperioder.

P4 riktig side (PRS)
PRS er et
trafikksikkerhetsprosjekt
for godstransport pa vei som
eies 0g administreres av NLF.
Erfaringer fra bedrifter som
er med i prosjektet er blant
annet at de i vesentlig grad
har reduserte drivstoffkost-
nader, minsket miljgutslipp og
oppnadd bedre (gnnsomhet.
| tillegg har de oppnédd bedre
arbeidsmiljg og omdgmme
utad. Mer om prosjektet kan du
lese pa www.lastebil.no.
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ige og fylkeskommunale
myndigheter har, dersom viljen
0g gjennomfaringsevnen er til
stede, mange virkemidler for &
pavirke lastebiltransporten i
mer miljsvennlig retning.

Transportkjeperne har betydelige muligheter til & tilrettelegge og pavirke laste-
bilnzringen i miljgriktig retning. Det vil nok alltid veere transportkjgpere som kun
tenker kortsiktig og bare velger etter laveste pris. Da vil miljget bli den sterste
taperen. Men, som vist ovenfor, er det enkelt @ kjgpe transport og samtidig tenke
milj. | lengden vil et miljgfundert transportvalg ofte veere mest lgnnsomt, bade
gkonomisk og for omdgmmet til transportkjaper, og selvsagt for miljget.

3.5 Myndighetene som tilretteleggere for miljovennlige
transportlgsninger

Statlige og fylkeskommunale myndigheter har, dersom viljen og gjennom-
feringsevnen er til stede, mange virkemidler for 4 péavirke lastebiltransporten
i mer miljevennlig retning. Disse virkemidlene kan deles i fire hovedgrupper:

* Finansielle — ilegging, differensiering eller fravaer av avgifter og moms,
samt gkte avskrivingssatser

* Regulatoriske — innfering av juridiske og tekniske rammer og krav

* Tilretteleggende — okonomisk stette, informasjonstiltak, teknologi-
utvikling mv

* Okt veiutbygging og bedre fremkommelighet for tungtransporten —bedre
veier og bedre trafikkflyt forer til mindre drivstofforbruk

* Statlige myndigheter kan innfere vrakpant for a begrense videresalg av
sveert forurensende kjoretoy
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I tillegg kan statlige og fylkeskommunale myndigheter stille miljokrav ved
transportkjop.

Kommunale myndigheter kan gjore en viktig forskjell gjennom:

* Finansielle og regulatoriske tiltak lokalt

* Bevisst arealplanlegging

+ Stille miljekrav i rollen som en transportkjeper

* Kommunene som har sikalte «bypakke-avtaler» kan bidra til eftektiv
varedistribusjon ved 4 tilrettelegge for at laste- og varebiler kan benytte

kollektivfelt og begrense bomavgiften til maksimalt 2 ganger personbil-
takst.

Myndighetene, bade pa statlig og lokalt plan, har atskillige muligheter il & fram-
skynde utviklingen av en mer miljgvennlig kjeretaypark - og en mer miljgvennlig
transportorganisering. Det krever evne og vilje til & tenke i retning av praktiske,
fungerende miljtiltak.

Det er lite framtidsrettet & forby laste- og varebiltransport. Myndighetene har
finansielle og regulatoriske muligheter, og markedsmakt, til & fremme mer
miljovennlige transportlgsninger, samtidig som de ogsa har et ansvar for 4 til-
rettelegge for og ivareta innbyggernes, naringslivets og det offentliges behov for
en effektiv vareflyt.

TIL ETTERTANKE

Veidirektor Terje Moe
Gustavsen har uttalt at
«lokalisering er all transports
mor». Arealpolitikk, enten
den er bevisst eller ikke, har
betydning for utslipp. Det
kan illustreres ved falgende
eksempel: CO2-utslipp per
innbygger som falge av privat
og offentlig transport er mer
enn ti ganger hayere i Los
Angeles enn i Barcelona.

Kilde: Miljgdirektoratet.
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