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Det gamle éret ligger midt i vér toarige landsmeteperiode. Da er ramme-
vilkarene for organisasjonen forutsigbare gjennom de landsmetevedtatte
handlingsplanene og rammebudsjettet. Det store bildet var at to hoved-

omrader skilte seg ut.

For det forste at det neringspolitiske arbeidet gir godt,
med tellende resultater pé store og sma prosjekter og frem-
i transport.

drift i de prosesser som tar riktig lang tid.

For det andre med en gkonomiutviklingen de siste par are-
ne som ikke har vert slik vi hadde planlagt og ensket, med
underskudd i vire regnskaper to ar pi rad. Ved inngangen
til 2015 matte en snuoperasjon til for a fi forbundets oko-
nomi pé plass igjen. Knallharde prioriteringer mellom det
absolutt nedvendige og det som man si gjerne skulle ha

gjort, ble hverdagen forst og fremst for administrasjonen.

stole pa. Det ble vir aller viktigste enkeltoppgave i 2015.

Ved utgangen av dret kunne vi konstatere at vi har lykkes, !
resultatene av teffe prioriteringer og tydelig kostnadskon-
troll har brakt oss dit vi ensker. Forbundets kontroll over :
okonomien er gjenvunnet og den ekonomiske plattformen
er pa et fornuftig nivi. Det betyr at vi har gjenvunnet den

gkonomiske handlefriheten som en neringsorganisasjon

fra siste landsmete i 2014. Jeg kan ikke fi understreket
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sterkt nok hvor viktig dette er for oss, som en fremover lent,
aktiv og dynamisk neringsorganisasjon for norsk gods-

Av de store oppgavene vi ellers har jobbet med i 2015 er
NLF Arbeidsgiver et sentralt omrade. Det er en del av for-
bundets virksomhet, men fremstir som en selvstendig

arbeidsgiverorganisasjon, fordi arbeidsgiveroppgavene pa
mange miter er litt atypiske i forhold til de andre opp-
gavene vi er opptatt av og jobber med. NLF Arbeidsgivers

i posisjon er blitt kraftig styrket gjennom aret, og vedtak
Dette resulterte i at ekonomistyring og rapportering har
fatt et helt annet fokus, med en kontroll og kvalitet som
sikret oss en resultatoppfolging som forbundsstyret kunne
: samarbeidet.

som allmenngjoring av sjiferlenningene har rettet mer
oppmerksomhet mot NLF Arbeidsgivers betydning og
oppgaver. Vi forventer en videre okt oppslutning om tariff-

Midtveis i 2015 var det klart for lansering av NLF Varebil,
etter et initiativ fra vir lokalavdeling i Kongsberg — Eiker,
og som vi jobbet med over ett ar med forberedelser for lan-
sering. P4 bakgrunn av den erkjennelse at de mindre gods-
bilene med gronne skilt ogsi er godstransporterer pa lik

linje med de storre lastebilene, er det viktig at vi jobber for
som vér ma ha, for & kunne spille den rollen som medlem-
mene forventer og som er nedfelt i gjeldende handlingsplan :

en standard- og omdemmeheving av denne delen av bran-
sjen. Dette pd bakgrunn at fraveret av myndighetskrav for

i de minste godsbilene ikke uventet farer til «cowboy»-til-

stander i deler av dette segmentet. Det er vi ikke tjent med
og kan heller ikke akseptere som en ansvarlig organisasjon
for godstransporten.

Et annet viktig prosjekt som har hatt mye oppmerksomhet
iannet halvir 2015, er arbeidet med nye vedtekter for NLF.
I erkjennelsen av den utvikling forbundet har hatt mot en
stadig med profesjonell akter som organisasjon, ma vi ta
inn over oss at behovet for endringer i vedtektene blir storre
for at det hele skal henge sammen. Dette gjelder ikke minst
behovet for reelt & opprettholde posisjonen som en med-
lemsstyrt organisasjon, som senest ble bekreftet gjennom
tydelige vedtak pa landsmetet i 2012. Arbeidet med nye
vedtekter vil pagi frem til landsmetet i Alta i juni 2016.

NLF er tuftet pi tre stolper; neringspolitikk, markedsakti-
vitet og kompetanse. Vire samarbeidsavtaler er fortsatt
utrolig viktige. De eldste avtalene har meget betydelige
markedsandeler blant vire medlemmer, det er jeg stolt av og
meget forneyd med. Men ogsé avtalene av nyere dato viser
en utvikling i riktig retning. Alle disse avtalene er si vikti-
ge for hver og en av oss, som prisdannende innenfor hvert
sitt omrade, og som finansieringskilde for forbundets virk-
somhet. Der har de helt avgjerende betydning, uten disse
avtalenes eksistens ville medlemskontingenten veert mer
enn doblet for & kunne opprettholde dagens aktivitetsniva i
NLF. Si fortsett 4 bruke vire samarbeidspartnere, enda
mer!

Kompetanse er en forutsetning for all neringsvirksomhet.
Vir bransje utvikler seg hurtig og vi ma alle som bedriftsle-
dere i smi og sterre virksomheter utvikle oss minst i takt og
helst i forkant av dette. En ting er de palagte etterutdan-
ningskursene som sjiferene - et fornuftig innhold og tilbud
over hele landet er viktig for oss. Men enda viktigere er
kompetansebygging av mellomledere og bedriftsledere i
vire medlemsbedrifter. Dette har vi tatt p sa stort alvor at
vi fant det riktig 4 g4 inn pa eiersiden hos vir kompetanse-

i leverander, for 4 ha pavirkningsmulighet, styring og kon-
troll med denne virksomheten. Her ligger mye av nokkelen
i til overlevelse for norsk godstransportbransje, og med litt
: lenger perspektiv vil vi se at dette var et riktig og avgjoren-
de grep for medlemmene av NLF.

i De ytre utfordringene for var nering, forst og fremst pa
i miljesiden, fikk ytterligere et forsterket fokus gjennom
. valgkampen for lokalvalgene sist hest og i tiden etter, ikke
{ minst i de store byene. Vire tekniske losninger, med stadig
{ med drivstoffgjerrige biler med Euro VI-teknologi og med
tilgang pd 2. generasjons biodiesel HVO, er et fantastisk
: bidrag til et forbedret lokalt milje og reduserte CO2-ut-
. slipp. Hovedutfordringen er kommunikasjon av dette bud-
: skapet, og her har vir fylkesavdeling i hovedstaden gatt
. foran pa en forbilledlig mite.

Mange andre omrader av vir virksomhet, som fremkom-
\ melighet, trafikksikkerhet og omdemme, skulle i denne
{ sammenheng vart viet storre oppmerksomhet. Men jeg ma
i likevel beromme det arbeid som hele organisasjonen har
© bidratt med i prosjektet «Venner pa veien», i barneskolen
i over hele landet. Trafikksikkerhet og omdemmebygging i
ett, fantastisk bra!

i Sa til slutt, tusen takk til ansatte og tillitsvalgte over hele
¢ landet, for en helstopt innsats i et meget krevende dr med et
i resultat vi er meget forneyd med, og stolte av!

i Vier et skritt neermere vir visjon om samfunnets aksept for
. betydningen av var virksomhet!

W

Per Madsen
i Forbundsleder Norges Lastebileier-Forbund

NLF er tuftet pa tre
stolper; naringspolitikk,

markedsaktivitet og
kompetanse.
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Aret vi har bak oss har mer enn noe annet markert at debatten om
samferdselspolitikken og transportpolitikken har endret seg. Fra asfalt,
hestekrefter og diesel handler det nd om NOx, CO2, utslippsreduksjoner

og alternative drivstoft.

For halvannet ar siden kom en rapport som slo fast at :
lastebiltransporten aldri kunne bli miljgvennlig. I dag er
den rapporten nok et bevis pa at en ikke skal tro pa alt som
kraftig vekst i befolkningen i tidrene fremover. Derfor ma
i og skal vi fortsette & vere pd veien. Samfunnet er og for-
NLF har som en av vire sentrale verdier at vi skal bidra til
barekraft. Neringen skal ta sin del av ansvaret for at det
vi overlater til kommende generasjoner er i balanse. Dette
samfunnsansvaret har blitt mer og mer tydelig det siste
problemet. Det er min péstand at vi er pa god vei til 4 bli

kommer fra sikalt forskerhold.

dret. Transportnaringen ma og skal ta sin del av ansvaret.

Det betyr at NLF ogsa pa dette omridet gir i front og tar
: transport god som noen. Vi fyller opp bilene og bringer
godset til mottaker pd den mest effektive miten, bide
I lopet av det siste aret har NLF foretatt ett taktskifte. Vi !
arbeider like hardt med rammebetingelser, adgang til
markedet, tekniske sporsmil, kabotasje og kontroller som
vi alltid har gjort. Men det er kommet en sak i tillegg;
lastebilen som en del av losningen pa vire milje- og :
i én. Det har vert en fantastisk reise — og vér nering kan
{ vaere stolt av virt viktige bidrag til renere luft i byer og
Det lar seg ikke bortforklare at transportnzringen stir for
en hey andel av bide milje- og klimautslipp. Men det er
utslipp av nedvendighet — ikke av hygge. Det finnes ikke
et eneste nyttekjoretoy som kjerer rundt og forurenser for
moro skyld. Lastebilen er pi veien for 4 gjere en jobb for
ovrig nzringsliv og folk flest i landet vart. Uten lastebil- :
transport vil samfunnet stoppe opp i lepet av sveert kort
tid. Politiske festtaler om bane og sje er og forblir fest- :
\ biodiesel, er vi si ner nullutslippsvisjonen at det rent
rede. Godsanalysen, som kom for jul i 2015, slo fast at over-
foringspotensialet fra veg til sjo og bane er forsvinnende
i svert liten.

ansvar pi vegne av transportnaeringen.

klimautfordringer, ikke som en del av problemet.

taler. Det godset som kan gi pi sje og bane gir der alle-

liten. S4 ogsd av den store veksten som ligger foran oss.

Det meste av godset som lastebiler og varebiler frakter, :
finnes det ingen alternative transportlesninger for — ver-
ken i dag eller i fremtiden. Mengden transportert gods vil i
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ogsé oke kraftig i arene fremover, bide fordi vi handler
mer og forventer at varene er i butikk eller pa dera mye
raskere enn tidligere, men ogsd forbi det forventes en

blir helt avhengig av oss.

Derfor ma vir nering bli en del av losningen pi morgen-
dagens utfordringer, og ikke fortsette 4 veere en del av

nettopp det. Godstransport med NLF-biler er kollektiv-

gkonomisk og berekraftig. Utviklingen vi har sett pi
motorsiden, fra Euro 0 til Euro VI, har vart formidabel.
Fra & veere en utslippsversting er vi nd pa god vei til 4 bli
nullutslippsbiler hva gjelder lokal forurensing. I 2016 kan
vi bruke 600 lastebiler der vi ved Euro 0-teknologi brukte

tettsteder i landet vért!

Vi har ogsa for alvor fitt et nytt «mirakelvann» pé tanken
iar. Det kalles HVO 100 og er en syntetisk biodiesel som
ser ut til 4 fungere optimalt under alle forhold. Fyller vi
tanken med dette, reduserer vi CO2-utslippene med
opptil 85 prosent i forhold til konvensjonell diesel. Vir

péstand er at om en bruker Euro VI-motorer og syntetisk

kostnadsmessig ser lite lonnsomt ut 4 utvikle andre alter-
nativer. Sjansen for at det skal bli bedre og like eftektivt er

Men her er det dessverre en hake. Det produseres ikke
nok syntetisk biodiesel til & dekke behovet. Det er langt
igjen for vi nar dit. Kanskje gjor vi det aldri. En ting er &

Kundene ma ettersparre
grenn kvalitetstransport,
og véere villig til a betale
for det.

produsere drivstoffet — det skal ogsa produseres til en kon-
kurransedyktig pris. Uansett er det viktig at myndighete-
ne, ikke minst i oppfelgingen av Grenn skattekommisjon
— legger til rette for at alternative drivstofftyper far et
avgiftsregime som gjor at det blir skonomisk lennsomt &
produsere, og ekonomisk lennsomt 4 bruke.

Dette handler ikke bare om transporterene. Det handler
forst om fremst om kundene vire. De ma ettersporre
grenn kvalitetstransport, og vare villig til 4 betale for det.
Var neering er i fremste rekke nir det gjelder 4 ta i bruk ny
teknologi — og for oss er det ikke forst og fremst viktig om
bilen gir pa diesel eller strom, men at den gér slik at vi far
gjort jobben til avtalt tid og avtalt pris. Dette er det vire
kunder som styrer. Vi kan pévirke, noe vi ogsi gjor, men
ndr alternativet til var grenne kvalitetstransport er esteu-
ropeisk gratransport, er vart handlingsrom begrenset.

Det er dette fremtiden handler om. A ansvarliggjere inn-
kjopere av transport. De ma bli langt mer kvalitetsbevisst
og mye gronnere nar de foretar sine innkjep. Vire med-
lemsbedrifter er klar til 4 levere grenn kvalitetstransport
nir vire kunder vil ha det. Slik vi har vaert siden 1935.

NLF er saledes ogsa inne i en omstilling. P4 vei inn i en
tid da alt vi gjer blir mélt utfra beerekrafts- kriterier. Det
er en tid vi er klare for. Sammen med vire kunder og
sammen med alle vire dyktige medarbeidere og sam-
arbeidspartnere. Det gronne skiftet er over oss. La det
fore til et skifte ogsa i ettersporsel — ikke bare i festtaler.

Geir A. Mo
Administrerende direktor
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2015 markerte nok et dr med rivende utvikling for NLF. Heydepunktene var
mange og disse ble godt dokumentert og profilert i NLFs interne og eksterne
kanaler. Her kan du se et lite utvalg.

NLF VAREBIL: En av de viktigste nysatsingene

i 2015 var NLF Varebil. Na kan godstransportarer

som bruker kjgretay med vekt under 3500 kilo ogsa fa
tilgang til de samme medlemsfordelene som lastebil-
folket. Foto: Tore Bendiksen
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REKRUTTERING: Det
stadig med rekruttering mot brz

DDE: innledet Vegkonferansen og presenterte
en gammel hit med modernisert tekst.
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TELLEAKSJONEN TRANSPORTMESSA 2015
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«VENNER PA VEIEN»

Hernes skole.

Frostaskole. - Frosta skole, Arendal. Primus motor, Tore Velten. Venner pa veien.
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Lastebilnzringen

er en nering i vekst
og denne veksten vil
fortsette i arene som
kommer.

f) LASTEBILNARINGEN

Lastebilneringen er en nering i vekst og denne veksten vil fortsette i
arene som kommer. NTP Godsanalyse, som ble lagt frem i august 2015 av
transportetatene og Avinor som ledd i utarbeidelsen av den neste nasjonale

transportplan, bekrefter dette.

Godstransport pi vei har styrket seg og tatt markeds- :
andeler fra bade jernbane og sjo de siste arene. Forvent- :

ninger basert pd befolkningsekning og ekonomisk vekst i

sport pi vei utfordringer knyttet til lokale og globale ut-

slippsmalinger viser at problemer knyttet til lokale utslipp

KONJUNKTURUNDERS@KELSEN 2015/2016

NLFs konjunkturundersgkelsen for 2015/2016 er den

ittende i rekken. Det kom besvarelser fra 840 bedrifter,
som er noe lavere enn aret for, men gir en tilfredsstillende

svarandel pa 31 pst.

Konjunkturundersekelsen  viser
bade status i neeringen, hvordan
den er sammensatt og hvilke ut-
fordringer og forventninger be-
driftene. Den gir ogsé et bilde
av den eokonomiske utviklin-
gen i neeringen, dels basert pé
tall fra 2014. For mer infor-
masjon om undersekelsen
henvises det til egen trykk-
sak — NLFs konjunktur-
undersokelse 2015/2016.

Det er ikke de store end-
ringen 4 spore fra ett ar
til ett annet i under-
sokelsen.  Overordnet

kelige mengder, kan ogsé transportneringens utfordringer
med klimagassutslipp finne sin lesning. Alternative driv-

i stoffer vil ogsd vaere viktig for 4 na klimamadlene.
de kommende 4r, tilsier at lastebilnzeringen vil matte dekke
et betydelig okt transportbehov. Samtidig har godstran-

Rammevilkirene for godstransport pa vei utformes i stor

grad i EU, og det er derfor stor spenning knyttet til hvilke
slipp. Utviklingen av motorteknologi har imidlertid vist at :
lastebilneringen kan og vil ta denne utfordringen, og ut-

forslag den nye EU-kommisjonen vil legge frem, etter at
den gjennom hele 2015 har evaluert dagens regelverk. Den

{ nye kommisjonen er tydelig pa at videre utvikling av det
langt pa vei er lost. Nir det gjelder klima er det stor spen-
ning knyttet til tilgang av biodrivstoff fremstilt av avfall og
planterester. Dersom man lykkes og fir produsert tilstrek-

indre marked p4 transportomrédet i storre grad mi ta hen-
syn til de ulike sosiale forholdene i Europa.

viser undersokelse for 2015/2016 en bransje i vekst — dog
noe svakere enn tidligere, men mest av alt viser den at mye
i erved det gamle i nringen.

—
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Kostnadsutviklingen Driftsresultat
Lastebilnzringen opplevde i 2014 en betydelig reduksjon i i me maned ret for. Driveren i kostnadsutviklingen for las- Undersekelsen viser, som tidligere, at driftsresultatet (for | seg litt. Det er bekymringsfullt at 10 pst av bedriftene har
kostnadsveksten, og denne fortsatte lav i 2015. Flere mine- : tebiltransport er en kraftig nedgang i drivstoffprisene skatt og finansielle poster) i bransjen utvikler seg ulikt. Det i negativt driftsresultat, og 1 av 3 som hadde negativt drifts-
der har hatt nedgang i kostnadene sammenlignet med sam- : er en svak tendens til at de med heyt driftsresultat forbedrer : resultat i 2014 hadde ogsa negativ egenkapital samme ir.
FIGUR 1. Totalkostnaden for lastebiltransport. Pst-endring fra samme maned aret fg FIGUR 3. Driftsresultat 2013-2014
3.0% 8 50% —
| | i I KU 2014 (Resultat 2013)
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Omsetning

Undersokelsen viser at gjennomsnittlige driftsinntekter i i er 68, som ma ansees som heyt. Andelen har holdt seg
bedriftene i 2014 var stabil sammenlignet med 2013. : stabilt heyt de siste arene.

Andelen smibedrifter (mindre enn 10 mill kr i omsetning)

FIGUR 2. Driftsinntekter 2013-2014
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Egenkapitalandel

Underseokelsen viser at egenkapitalandelen (av sum gjeld og
: har egenkapitalandel over 25 pst - fra 46 psti 2013 til 43 pst
Det er en okning i andelen bedrifter som har egenkapital-

egenkapital) ser ut til 4 vaere noe lavere i 2014 enn 2013.

andel under 25 pst (spesielt under 10 pst) - fra 54 pst 12013

50%

40%

30%

20% |-

0% - B
0% . ! I !

Negativt 0-5% 6-10% 0-10%

Konkursipninger
Det er ikke spurt om konkursipninger i undersekelsen.

til 57 pst i 2014. Tilsvarende synker andelen bedrifter som

i 2014. Halvparten av de som hadde negativ egenkapital i

. 2014 hadde ogs4 negativt driftsresultat samme 4r.

FIGUR 4. Egenkapitalandel 2013-2014

46

43

I R2013
B R2014

11-15% 16-20% 21-25% 26% >

i 12015 var 168 - en reduksjon pa 28 pst. Godstransport pa
Tall fra SSB over dpnede konkurser for godstransport pa vei
for perioden 2009 til 2015 viser at antallet konkurser
synker jevnt. 1 2009 var det 233 konkursipninger, mens det

vei sin andel av konkursdpninger i alle neringer er ogsa
synkende, fra 4,6 pst 12009 til 3,8 pst i 2015.

FIGUR 5. Konkursapninger 2009-2015
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L(ilde: SSB Tabell 10790: Apnede konkurser, etter konkurstype og 5-siffer nzering (SN2007) (K)
Apnede konkurser: Foretakskonkurser, ekskl. enkeltpersonforetak + Personlige konkurser, inkL. enkeltpersonforetak
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Markedsandeler

SSB publiserer tall for transportmengde, transportarbeid

og markedsandeler for nasjonal leie- og egentransport.

Siste tilgjengelige 12-maneders periode er juli 2014-juni

: 2015, som er sammenlignet med juli 2013-juni 2014.

TABELL 1. SSB statistikk lastebilundersgkelsen
I T e e T

H22013-  H22014- H22013-  H22014-
H12014  H12015  Endring  H12014  H12015

Nasjonal leie-
0g egentransport 279,6 2921 45% 18837 19 607

Leietransport 166,2 170,1 2,3% 14 462 14,870
Egentransport 13,4 122,0 7,6% 4375 4737
Nasjonale H22013- H22014- H22013-  H22014-

markedsandeler  H12014 ~ H12015 Endring  H12014  H12015
Leietransport 59,4% 582%  -20% 76,8 % 75,8%

Egentransport 40,6%  41,8% 3.0% B2%  242%

H22013-  H22014- H22013- H22014-
Endring H12014 H12015  Endring H12014 H12015 Endring

41% 26,0 % 26,% 1,6% 07,4 071  -04%

2,8% 24,6 % 24,6% -0,7% 87,0 874  05%

8,3% 29,0% 30,4% 5,0% 38,6 388 07%
SSB - lastebilundersakelsen 2. halvar 2014 - 1. halvar 2015 i forhold til

Endring 2 halvr 2013 - 1. halvir 2014
» Nasjonal leie- og egentransport - godsbiler med nyttelast over 3,5 tonn
-1,2%

4,0%

Kilde: SSB Tabell 03650 Lastebilundersgkelsen. Nasjonal og internasjonal i leie- og egentransport. Transportytelser

Statistikken viser en vridning i de nasjonale markedsande-
lene, pa bekostning av leietransport. Egentransport eker
med hensyn til transportert mengde (+ 7,6 pst) og tran-
sportarbeid (+ 8,3 pst). Dette indikerer som tidligere at
leietransport stir i en sterk konkurranse ikke bare mot jern-
bane, skip og utenlandsk tilfeldig og systematisk kabotasje-
kjoring, men ogsd mot en stadig sterkere nasjonal egen-
transportnaring.

¢ Statistikk viser at tomkjeringsandelen for egentransport-
nazringen er hoy, og eker sterkt, til et meget hoyt nivd (30,4
pst), mens tomkjeringsandelen for leietransporten gir noe
. ned, til 24,4 pst. Det indikerer at leietransport er mer
miljeeffektiv (utslipp, stoy, trengsel osv) enn egentranspor-
ten, alt annet likt. Statistikken viser ogsa at veksten i tran-
: sportert menge oker om lag dobbelt s& mye (12,5 mill tonn
© pr ir) sammenlignet med potensialet for overfering fra vei
: til sje og bane som NTP Godsanalysen fant (5 — 7 mill tonn
| pr 4r), «dersom sterke tiltak settes i verk».

NORGES LASTEBILFIER-FORBUND ARSBERETNING 201 ] 7
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KLIMA 0G MILJ@

Siden EU forste gang innferte krav til ut-
slipp fra tunge kjeretoy i 1993 (Euro I)
og til i dag (Euro VI fra 1.1.2014)
har det skjedd en dramatisk
skjerping i kravene til de lokale
utslippene fra forbrenningsmo-
torer. Kravene omhandler maksi-
male utslipp av NOx, PM, HC og
CO. Disse strenge kravene har las-
tebil- og motorprodusentene i hele
perioden tilpasset seg og de faktiske
utslippene har til dels vert betydelig
lavere enn kravene skulle tilsi. Dette er
senest bekreftet i undersgkelser TOI har
foretatt ved VI'T i Finland.

2006 2007 2008 2009 2010 201
B EuR0O

Det er viktig for NLF 4 fa fram budskapet om lastebilens
utvikling med hensyn til miljepavirkning til politikere, '
byrakrater, media og samfunnet for evrig. Det viser seg at :
kunnskapen om lastebilens miljepavirkning er preget av !
gamle fakta og holdninger. NLF har derfor utgitt et eget
Temahefte Miljo, inkludert en liten brosjyre med kortver-
sjonen. Hensikten er 4 fortelle hvilken rolle lastebilen har, |
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NLFs arlige undersokelse blant
medlemmene om hvilke Euro-
motorer som er i lastebilene ble
foretatt i oktober 2015. Det
kom svar fra 718 bedrifter, som
gir en svarandel pi 26 pst.
Undersekelsen viser at det allere-
de under 2 ir etter at kravet om
Euro VI i nye biler kom, har 24
pst av bilene Euro VI-motor. An-
delen Euro V og VI er hele 75 pst.
Andelen kjerte km er tilsvarende
28 pst med Euro VI og 86 pst med
Euro Vog VL

2012 2013 2014 2015 Km 2015
EUROIV | EUROV [ EUROVI

og vil ha fremover, hva NLF star for og jobber mot, og
fakta knyttet til den dramatiske utviklingen det har vaert pa
motorteknologi de siste drene. Det er ogsé viktig 4 fi fram
at NLFs medlemmer tar miljgansvar gjennom 4 skifte ut til
moderne renseteknologi raskt, og betydelig raskere enn
bilparken for evrig.

Det er et stadig storre fokus pd klima- og miljespersmal :
generelt, og hvilken rolle nyttetransporten har spesielt. Det
{ ne antyder ytterligere 10 pst reduksjon de neste 4-5 drene
i som folge av flere forerstottesystem og mer utbredt bruk av
myndigheter, media og samfunnet for ovrig. Det harilopet :
av dret ogsa kommet en bevisstgjering av lastebilens rolle i
et moderne, klima- og miljgvennlig samfunn, og i hvilken
grad det er realistisk med overforing av gods fra vei til sjp og
bane. En av konklusjonene i NTP Godsanalysen, som del
: sine motorer for dette drivstoffet. Godkjenningen varierer
{ med bilmerke og Euro-klasse. Dette har resultert i en
i fornyet interesse for bruk av 2. generasjons biodiesel. NLF

i og Statoil har inngitt ny avtale (2015) hvor fokuset pa

synes som at budskapet om lastebilens rolle og miljepavirk-
ning er i ferd med 4 bli bedre forstatt blant politikere,

av grunnlaget for revidering av NTP for perioden 2018-
2029, er «at 5-7 millioner tonn kan overfores fra vegtran-
sport til tog eller skip, dersom sterke tiltak settes i verk».
Som tabell 1 viser, er det totale godsvolumet pa om lag 290

mill tonn, og veksten kun siste aret er det dobbelte av
anslitt potensial. Konklusjonen i NTP Godsanalysen eret
riktig steg pa vei mot en realitetsorientering, og gir et godt
grunnlag for 4 diskutere framtidige rammebetingelser og
i serer CO2-utslippene netto med 65-85 pst, avhengig av
i produksjon og rastoff, i et livslopsperspektiv, sammenlignet
NLF har til nd fokusert mest pa miljespersmailene. Med
| fossilt diesel, men besparelsen skyldes at det organiske og
vegetabilske rastoffet som benyttes, ikke tilforer atmos-
i feeren ny CO2. Utfordringen knyttet til utstrakt bruk av

P2, generasjon biodiesel er produksjonskapasitet, og fore-

rolle for nyttetransporten.

Euro VI-kravene er miljeproblemene knyttet til nytte-
transport med lastebil stort sett lost, ogsa for trafikk i stor-
byene. Euro-kravene har ikke grenser for CO2-utslipp,
men lastebilene har i de siste 30-40 arene hatt en reduksjon

i forbruk pi om lag 40 pst (pr km), samtidig som nytte-

ULYKKESSTATISTIKK

Statistikken for 2015 viser at det ble drept 123 personer i
trafikken, som er en nedgang pa 16 pst sammenlignet med

foreligger i mai/juni 2016.

skadd, har hatt en nedgang fra 150 til 129, som er en ned-

personer.

lasten har gkt. Det betyr at drivstofforbruk og CO2-utslipp
malt pr tonnkm er betydelig redusert. Lastebilprodusente-

kjerecomputere osv.

Fra oktober 2015 ble CO2-avgiften pa biodiesel tatt bort,
og dermed er 2. generasjons biodiesel blitt mer konkurran-
sedyktig pa pris sammenlignet med fossilt diesel. De fleste
lastebilprodusentene har, eller er i ferd med 4 godkjenne

fornybart drivstoff er stort. Det forventes at Statoil vil tilby
HVO100 som sitt 2. generasjons biodiesel pa stadig flere
stasjoner, slik at de av NLFs medlemmer som kan benytte
dette drivstoffet far muligheten til det. Drivstoffet redu-

med fossilt diesel. CO2-utslippet fra eksosreret er som for

lopig ogsi fyllestasjoner.

: NLF jobber systematisk med skadeforebyggende arbeid i
: medlemsbedriftene gjennom Dugnad for ferre skader
2014 (kilde SSB pr januar 2016). Endelige tall for 2015
i NLF har ogsa programmet Pa riktig side som er med pi 4
i fi ned ulykkene blant medlemsbedriftene. Mer om
Antall ulykker med vogntog der personer ble drept eller !
givning.
gang pa 14 pst. Antall omkomne er uendret i 2015, med 17

(DFFS), som er et samarbeidsprosjekt mellom NLF og If.

Dugnad for ferre skader og P4 riktig side i kapittel 7 Rad-

TABELL 2. Personer drept eller skadd i veitrafikkulykker med vogntog* innblandet
233 150 129

287 174 157

Ulykker i alt: 237
Personer skadd: 290
Personer drept: 16

*] Lastebil med pahengsvogn, lastebil med slepvogn og trekkbil med semitrailer.
Kilde: Statistisk Sentralbyra.

2 17 17
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Det naringspolitiske arbeidet til NLF vil alltid veere den viktigste brikken i
det totale tilbudet til NLFs medlemmer, men for 4 komplettere tilbudet er

medlemsavtalene ogsi svert viktig.

MEDLEMSAVTALENE

NLF har derfor inngitt en rekke avtaler med ulike leveran-
tjenester og produkter som er viktige for den daglige drift-
bedriftenes evne og vilje til i ssmmen med NLF 4 utvikle
stor vekt pi at avtalene skal vaere attraktive for medlemme-
nes ansatte.

Her folger en omtale av de viktigste avtalene per 31.12.2015.

Forsikring

helt unikt konsept som sikrer NLFs medlemmer den rik-

at avtalen er inngitt med en NLF-spesialist. Hvis forsik-

sentrale samarbeidsfora:

* Samarbeidsutvalget

* Produktutvalget

* Skadeutvalget

Samarbeidsutvalget motes minst en gang i aret, og her del-
sammen med Ifs ovre ledelse. Produktutvalget og Skade-
utvalget metes ved behov. Produktutvalget drefter utfor-
mingen av forsikringslesningene og -produktene, mens

skadeoppgjor.

Bade NLF og If er opptatt av 4 videreutvikle medlems-

2[] NORGES LASTEBILEIER-FORBUND  ARSBERETNING 2015

i fordelene i avtalen, og serlig pid omrader som kan bedre
derer som gir medlemmene gode betingelser og priser pa
i den enkelte transporter legges det ned mye ressurser. Pro-
en. Svert viktige ved inngdelse av denne typer avtaler er !
: og er videreutviklet kraftig den siste tiden. Bedrifter som
produkter og tjenester som skal styrke NLFs medlemmer i
konkurransen i et stadig teffere marked. Det legges ogsi
. NLF har jobbet med de siste arene, er det skadeforebyg-
gende programmet Dugnad for ferre skader. Mange be-
{ drifter i NLF har hatt stor nytte av 4 delta i dette program-
met, og arbeidet vil fortsette med uforminsket kraft. Se
. omtale av P riktig side og Dugnad for ferre skader i kapit-
L otel7 Radgivning.

NLF og If har vert avtalepartnere siden 1974. God rad-
givning og gode skadeoppgjor i kombinasjon med riktig
dekning til konkurransedyktige priser er grunnpilarer i :
avtalen. Her er NLF Garantien et viktig moment og er et
© lingen fortsetter i 2016.

tige dekning. Eneste forutsetningen for denne garantien er

i Et stort arbeid med 4 videreutvikle produktene som tilbys
ringen kjopes gjennom megler, vil ikke denne garantien
gjelde. For 4 sikre at samarbeidet er til nytte for begge
parter og at avtalens formil oppfylles, er det etablert tre
i Etter at samarbeidsavtalen mellom NLF og If i 2012 ogsi
: ble utvidet med If Pensjon, er If ni en foretrukket leveran-
. der av alle typer forsikringer som er aktuelle for transport-
: bedriftene i NLF.

trafikksikkerhet og omdemme bade for naringen og for
grammet P riktig side er en viktig satsing pd dette feltet,

knytter seg til programmet oppnar sikkerhetsrabatter pa
sine forsikringer i If. En annen viktig aktivitet som If og

Utviklingen for avtalen i 2015 var meget god pa alle omra-
der. Serlig viste skadetallene pa motor en positiv trend. Det
er et viktig mél bade for NLF og If at denne positive utvik-

NLF medlemmer er ogsi i gang. Resultatet av dette arbei-
det vil gradvis bli lansert utover i 2016.

. Pensjonsforsikring

i NLF har en avtale med If som omfatter den kollektive inn-
tar NLFs forbundsstyre og everste administrative ledelse
: dekke for sine ansatte. Avtalen har fitt navnet If Pensjon.
Forsikringen omfatter sparing til alderspensjon, inn-
skuddsfritak ved ervervsuferhet, uferepensjon ved ervervs-
Skadeutvalget tar opp saker hvor det oppstar uenighet om
midler gjennom forvaltningskonseptet Danica. Der
: bestemmer bedriften selv fondsutvalget som tilbys den an-
: satte.

skuddspensjonen (OPT), som bedriftene lovmessig mé

uforhet, barnepensjon og forvaltning av ansattes pensjons-

@ {(telenor _ V |

6 @ Transportkompetanse s WURTH

STATOIL

Nordea™

e | 4
HURTIGRUTA
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Det legges vekt

pa at avtalene skal
veere attraktive for
medlemmenes
ansatte.
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Drivstoff

12015 har NLF gjennomfort en stor anbudsrunde pa leve-
ranse av drivstoff, smoremidler, kjemiprodukter og Ad- !
Blue. Statoil viste seg igjen som det klare forstevalget ogen Finansiering
ny femarsavtale ble tegnet i desember. Det er forventninger | NLF har avtale med Nordea Finans som tilbyr NLFs med-
til at denne avtalen vil ha store betydninger for hele trans-
portbransjen de neste fem drene. Ikke minst er det lagt vekt
pd utviklingen av fornybart drivstoff som Statoil i avtalen :

forplikter seg til & vaere en forkjemper for. Ett av hoved-

Telefoni-markedet er i stor forandring, og det arbeides med

nye konsepter som vil bli lansert i 2016.

lemmer og deres ansatte best mulig finansieringslesninger
og -vilkir. Nordea Finans har lokale representanter i alle
regioner. Dermed har de gode muligheter til 4 veere tett pa
medlemmene og identifisere deres finansieringsbehov.

Omsetningen over avtalen med Nordea Finans eker jevnt
og trutt. Avtalen er né etterhvert godt kjent blant NLFs
medlemmer og flere benytter seg av avtalens fordeler.

Dekk

NLFs avtale med Dekkmann skal gi NLFs medlemmer
gode priser pd dekk. Omsetningen over avtalen har ikke
fatt den utviklingen man har ensket, men 2015 ble et 4r i
riktig retning.

. sterste kompetansemilje pa omradet, Transportkompetan-
L ose Haugesund. Transportkompetanse har et velutviklet
: tilbud til transportbedrifter og det er utviklet eksklusive
 tilbud til NLFs medlemmer.

For 4 ivareta dette arbeidet pd en best mulig méte har NLF
i Senteret kjopt 12,5 pst av aksjene i Transportkompetanse
i Haugesund. Det gir NLF muligheten til 4 ha hinda pi

rattet i utvikling av Norges fremste kompetansemilje for

milene med avtalen er at si mye som mulig av NLF-med- : Nordea Finans legger stor vekt pd at deres ridgivere skal ha transportbransjen.
lemmenes drivstoff-forbruk de neste fem irene skal vaere meget god kompetanse pa transportbransjen. Det er satset mye pd okt lokal kontakt mellom Dekk-
fornybart. mann-avdelingene og NLFs medlemmer, noe som viser seg Bilglass

Samarbeidet med Statoil ivaretas pa flere nivier i NLFs
organisasjon. P4 sentralt hold metes NLFs forbundsstyre
i ger om finansiering og lastebilnzeringen, og hvordan sam-
i arbeidet fungerer. Aktiviteter som skal motivere

og Statoils ledelse en gang i dret for 4 drefte utviklingen.
Samarbeidsutvalget — etablert i 2010 — metes flere ganger i

dret for & behandle bade prinsipielle og praktiske sporsmal |
i vikling, kampanjer og lignende diskuteres og iverksettes
i etter nermere avtale. Markedsridet motes 4 ganger i dret.

knyttet til avtalen.

Matkonseptet Truck Deal ble innfert i 2012, og vil
fortsette i 2016 med utvidet meny. Dette er et
konsept kun for NLFs medlemmer. Konseptet
Truckers Club har fitt en noe tung start, og det

er viktig at dette markedsfores godt og tas i bruk

av NLFs medlemmer slik at Statoil kan fortsette

4 etablere stasjoner i dette nettverket. Konseptet

er utviklet i nert samarbeid med NLF.

Det er etablert et markedsrdd med deltakere fra NLF og

Nordea Finans. Radet er et forum for utveksling av kunn-
skap og informasjon. Her dreftes aktuelle problemstillin-

medlemmene til 4 benytte samarbeidsavtalen, produktut-

Vi oppnidde ogsi i 2015 en omsetningsekning T

" T 20
over Statoil-avtalen. ey AU L £

W rendiseriag. | sy g &t

4 gi positive resultater. Dekkmann tilbyr i dag meget gun-
stige betingelser pa de fleste dekkmerker og pa service, men
det viktigste er totalkonseptet til Dekkmann. Det er store
besparelser 4 hente for de som vet 4 benytte dette konseptet
pa rett mite.

Dekkmann-avtalen er en av avtalene som ogsd har en
meget gunstig privatdel for medlemmenes ansatte.

Kompetanse

En viktig oppgave for NLF er profesjonalisering av bran-
sjen. I dette arbeidet er tilforsel av kunnskap i alle ledd
meget viktig, fra sjifer til bedriftsleder. I mange av NLFs
medlemsbedrifter er dette ogsd samme person, noe som
stiller store krav til kunnskap pad mange omrader. For 4
ivareta dette arbeidet har NLF inngtt avtale med landets

i NLFs nye avtale med Hurtigruta Carglass har blitt godt
: mottatt. Med sin 24 t vakttelefon bade i Norge og utlandet
i dekkes dagens behov pd en god mite.

- Verktoy og utstyr

i Avtale mellom Wiirth Norge AS og NLF om levering av
i utstyr og verktey til NLFs medlemmer er viderefort.
. Avtalen tridte i kraft 2013 og omfatter utstyr, kjemikalier,
verktey, verneutstyr, innredninger og lagersystemer, samt

opplering.

. Andre medlemsavtaler

i NLF har siden 1995 hatt avtale med Flom Kjetting AS om
! rabatterte produkter for medlemmene. Avtalen sikrer NLFs
: medlemmer fordelaktige priser pa bilkjettinger, lofteutstyr
i og lastesikring.

Pr 31.12.2015 tilbys NLFs medlemmer fordelaktige betingelser ogsa hos falgende

Telefoni g e
NLF har en rammeavtale med Telenor som gjer TOYOTA MATERIAL HANDLING: Materialhandteringsutstyr, palletruck, jekketraller
at NLFs medlemmer far rabatter pi fasttelefoni, MPX: Elekironisk ok alarmlgsi
mobiltelefoni og internett. NLF og Telenor : Ktronisk utstyr, inkl. alarmipsning
drefter fortlepende om tjenestetilbudet er riktig THON HOTEL: Overnatting, kurs og konferanser
i forhold til de behov NLFs medlemmer har
samt pris pa tjenestene. ADECCO: Kompetente vikarsjafarer
Omsetningen over avtalen med Telenor fortsatte SOLVENT: Egeninkassolgsninger
4 gke 1 2015. Det er meget god oppslutning om VAROMA: Kaffe og andre drikkeprodukter
avtalen blant nye medlemmer.
A (‘)
3 : . HURTIGRUTA P L E= :
’{ IS Dekkmann CARGLASS' S w WURTH Nordea™ @ Transportkompetanse
: STATOIL
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NLF-ADVOKATENE

NLF-advokatene har i aret 2015 besttt av fire advokater pa
. innen de omridene som lastebileierne etterspor hjelp om.
{ NLF-advokatene bistar ogsd medlemmer — og ansatte hos
mer (415 44 300), ogsd utenfor kontortid. Medlemmene i
NLF tar oftest kontakt pr. telefon eller epost, og fir rid og
saker. I tillegg bistir advokatene i andre privatrettslige
. sporsmil som for eksempel skifte/generasjonsskifte og

heltid. Disse har veert tilknyttet NLF i tilsammen rundt 40
ar. Advokatene er tilgjengelige gjennom et eget telefonnum-

veiledning der og da. Nir en sak er for omfattende eller kom-
plisert til 4 1a seg lose over telefon, er det naturlig at det aktu-

elle medlemmet velger 4 la NLF-advokatene folge opp saken
i rettslige spersmal og saker knyttet til fast eiendom. Dette
: er en ytterligere forbedring av tilbudet for medlemmene.

videre. NLF-advokatene har registrert 595 slike saker.

NLF-advokatene blir stadig oftere benyttet til gjennom-
i NLF-advokatene har et godt samarbeid med evrige fagper-

gang av avtaler for de inngis, og i forbindelse med forhand-

ling eller reforhandling av avtaler. I tillegg er det en okning !
i antall arbeidsrettssaker/oppsigelse/avskjed, noe som ofte
skyldes feil saksbehandling i forkant. Andre rettsomrider :

som NLF-advokatene ofte er involvert i pa vegne av med-

lemmene, er:

» Strafferett/veitrafikk
* Kjopsrett

o Avtaler

* Kontrakter

* Godsansvar

o Offentlige anskaffelser
* Forvaltningsrett

e Arbeidsrett
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NLF-advokatene har flere ars erfaring og spisskompetanse

medlemmer — i saker vedrerende veitrafikk, for eksempel

rettssaker knyttet til ulykker/dedsulykker og fererkort-

arverett. Advokatene bistir i skende grad ogsi i selskaps-

soner i NLF, og spesielt teknisk og ekonomisk avdeling. I
tillegg er det et neert samarbeid med jurister i de ovrige
nordiske landene om spersmal rundt kjore- og hviletids-
bestemmelsene og annet internasjonalt regelverk.

i T NLFs medlemsundersokelse som ble gjennomfort pa
nyéret 2015, hadde 47 pst av de spurte medlemmene benyt-
i tet seg av NLF-advokatene. Medlemmene ble bedt om
. deres vurderinger vedrorende tjenester og arbeid som
: NLF-advokatene utforte for dem i 2014. NLF-advokatene
{ har generelt sett et svert godt renomme. Pi en skala fra
1 til 6 hvor 6 er best, er tilfredsheten i snitt 4,8. NLF-advo-
i katene scorer hoyt pi alt fra hvordan medlemmer ble mott
. ved opprettelse av kontakt til resultatet av det totale ar-
{ beidet. Det er meget positivt at denne viktige tjenesten
! oppfattes pi en slik inkluderende og profesjonell mite.

MEDLEMSBLADET NLF-MAGASINET

Det nye NLF-Magasinet har nd eksistert i sin nye form
i snart tre ar. Magasinet har med sin tydeligere profil, blitt !
et viktig media i transport-Norge. Innholdet i NLF-Maga-
: media, veikroer og bilverksteder. Tall fra NLFs medlems-
undersekelse — gjennomfert i februar/mars 2015 — viser
at NLF-Magasinet i snitt leses av 3,5 personer per blad.
¢ Videre viser undersekelsen at i snitt leser to av tre medlem-

sinet er organisert i seksjoner. Disse er:

o Nyheter og aktuelt

o Flere aktuelle hovedsaker

* Underholdningsstoff med prevekjgringer og tester av
nye lastebiler, vogntog og varebiler

* Regionenes nye profil innebzrer egen side med
hovedsaker, notiser samt bilder. Slik far alle medlemmer,
uavhengig av region, et innblikk i hva som skjer i andre
regioner

* Det er innfart faste «gule kontaktsider», samt at
jubilantene far mer oppmerksomhet

e Mot slutten av NLF Magasinet presenteres alltid
en «gladsak»

Redaktoren har ansvaret for nyheter til medlemsbladet og
NLFs nettsider, som ni er slitt sammen til én enhet. Andre :
bidragsytere er regionene, freelancere og noen fra hoved- :

kontoret.

AKTIVITETER 2015
Arendalsuka

deltok. Over 50 NLF-medlemmer var tilstede.

Transportmessa, Hellerud

NLF deltok pi Transportmessa pd Hellerud sammen med
hovedsamarbeidspartnerne. Messa, som ble arrangert pa
Gardermoen i 2014, ble relativt darlig besokt fordi flere av
de store bilimporterene valgte 4 ikke delta. P4 messa ble :
gruppe som har liten kjennskap til bransjen.

prosjektet NLF Varebil presentert.

NLF-Magasinet er nd et godt synlig medlemsblad i et opp-
lag pa 11.000. Det sendes ut til NLFs medlemmer og deres

ansatte, samt forskjellige offentlige etater og kontorer,

: mer halvparten eller mer av medlemsbladet, mens en av tre
i sier de kikker gjennom bladet. Halvparten av utgavene
{ leses ogsd i snitt av 1-4 personer i tillegg til mottaker, og
: nesten 10 pst leses av inntil ni personer.

i Oslo Motor Show
Som et ledd i NLFs politiske arbeid deltok forbundet med
stand under Arendalsuka i perioden 12.-18. august. Del-
takelsen var et samarbeidsprosjekt mellom Region IV og
hovedkontoret. Arendalsuka fikk veldig god dekning i
media, ikke minst pi grunn av den sterke deltagelsen av
toppolitikere. NLF deltok med stand alle dager og var me-
get bra representert med medlemmer, folk fra tillitsmanns-
apparatet, forbundsstyret og administrasjonen. NLF gjen-
nomforte samtaler med politisk ledelse bide nasjonalt og
regionalt og fikk presentert neringens utfordringer pa en
god og konstruktiv mite. NLF arrangerte blant annet et :
medlemsmete hvor samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen
i med oppleringskontorene jobber NLF systematisk med
. informasjon mot elever i videregiende skole for 4 informere
© om utdanningslepet for 4 bli yrkessjifor.

22.-24. oktober var det duket for Oslo Motor Show 2015 pa
Norges Varemesse pa Lillestrom. Over 40.000 besgkende
var innom messen pé disse tre dagene, og NLF fikk knyttet
mange nye kontakter.

Mange medlemmer var ogsd innom og var veldig positive
til NLFs synlighet og tilstedeverelse. Et populert innslag
ogsi pd Oslo Motor Show var lastebilsimulatoren til NLF,
og den ble flittig brukt.

Rekruttering
Rekruttering av nye sjiforer er et viktig arbeid for NLF.
Dette arbeidet foregir pd mange ulike arenaer. Sammen

Det arbeides ogsi tett med NAV i flere deler av landet for &
rekruttere yrkessjiforer. Nytt av dret er bessk NLF gjor pa
ungdomskoler for 4 markedsfere transportfag blant en
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Dyrsku’n i Seljord

bidro til & presentere bredden i NLFs tilbud til naeringen.

Transport & Logistikk

stand pd messen, hvor blant annet den profilerte NLF-va-
rebilen med simulator var.

MEDLEMSSATSING

www.lastebil.no
Etter lansering av nye nettsider er det stadig flere medlems-

registrering av ansatte og biler med all tilleggsinformasjon.
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. Varebilprosjektet
Av de nesten 90.000 besekende og utstillere pa Dyrskun
2015 fikk NLF besok av gjester som enten er medlemmer
hos NLF, eller er interessert i @ bli det, eller som ganske
enkelt er interessert i 4 vite hva NLF gjor. Representanter
fra NLFs hovedsamarbeidspartnere deltok pa standen, og
. Refleksens dag

. Trafikksikkerhet star overst pA NLFs agenda. I forbindelse
: medden arlige refleksens dag i oktober deltok flere av NLFs
Transport & Logistikk-messen er en viktig arena som NLF
har deltatt pa i flere ar. Ogsa i ar var NLF tilstede med en
i forbindelse med andre aktiviteter det deltas pa.

NLF Varebil ble lansert pi Transportmessa pd Hellerud.
Dette er et nytt omrade for NLF, og rekrutteringsarbeidet
er tidkrevende. Pr 31.12.2015 er det registrert 755 varebiler
i NLFs medlemsregister.

lokalavdelinger rundt i Norge med utdeling av reflekser.
Utdeling av reflekser er ogsa en aktivitet i NLF dret rundt i

: KMV-lgsning som gir store muligheter for utvikling av
i nyttige verktoy for alle medlemmer i NLF.

bedrifter som tar i bruk muligheten for egen hjemmeside og

i Les mer om utviklingen av lastebil.no under kapitel 4
I losningen ligger ogsd et helt nytt medlemsregister og

Kommunikasjon.

Medlemsutvikling

Antall medlemmer i 2015 var 3.856. Dette er en liten opp-
gang fra 2014 hvor medlemsantallet var 3.829.

Antall hovedmedlemmer har imidlertid gitt ned fra 2.883
til 2.868. Dette skyldes i hovedsak de strukturelle
endringene i transportbransjen, som enkelt kan forklares
med at det er en vridning mot sterre enheter. Det er meget

viktig for NLF & opprettholde medlemsantallet, men like
viktig er skningen i antall lastebiler. Ved arsskifte var det
registrert 12.163 biler i medlemsregisteret, men det antas,
ut fra undersgkelser som gjores, at dette er ca. 2/3-deler av
de bilene som driftes av NLFs medlemmer. Det vil si at
antall biler i NLFs medlemsmasse med stor sikkerhet ligger
over 18.000.

FIGUR 7. Utvikling hovedmedlemmer |
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FIGUR 8. Utvikling alle medlemmer
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Vervekampanje
Aktiviteten med verving har ikke vert like stor gjennom
hele 2015, men i oktober ble det satt i gang en kampanje

som ga ca. 50 nye medlemmer. Denne kampanjen fortsetter
. inni2016.
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A KOMMUNIKASJON

Aret 2015 har i stor grad vaert preget av proaktivt arbeid mot mediene.
Mer tid settes av til innsalgsarbeid og produksjon av saker som kan brukes
for 4 fremme konkrete NLF-synspunkter.

I tillegg er administrerende direkter lett tilgjengelig og selv

aktiv for 4 fremme journalistiske saker. Kommunikasjons-
arbeid er en stadig viktigere del av det naringspolitiske arbei-
det og medfolgende saksbehandling, faglige vurderinger og

leserinnlegg og kronikker er levert og publisert i lopet av aret,

NLF | MEDIEBILDET

Det merkes at NLF er relevante og synlige. I alle store ny-
hetssaker som omhandler godstransport, blir NLF forespurt

kabotasje og sabotasje. Det har vaert en sterk pagang fra fag-
presse og fra medier med regional og riksdekkende gjen-
nomslagskraft. NLF brukes mer og mer som kilde til infor-
masjon om alt som har med godstransport 4 gjere.

NLF kjoper medieklipptjeneste fra Retriever Norge AS.
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4 spre kunnskap om neringens utfordringer og behov, og for

{ 4 fa mediene til 4 publisere saker NLF onsker oppmerksom-
{ het om. Saker fra lastebil.no og NLF Magasinet blir stadig
{ sitert og brukt som kilde i andre mediesaker.
faktainnhenting i forbindelse med storre politiske saker. Flere

. Det ble sendt ut 14 pressemeldinger fra NLF i 2015. I til-
og disse har slatt godt an. Det er positivt for neringen at NLF
bruker mer ressurser pd 4 bygge relasjoner til media, bade for

legg ble det sendt ut flere meldinger til fagpressen om saker
og nyheter av mer bransjefaglig art.

. en oversikt over mediebildet basert pa utvalgte sokeord.
i Tjenesten fungerer godt, og er et helt nedvendig verktoy for
om meninger og informasjon. Aktivt innsalg av ulike saker
fra NLFs side har gjort sitt til at folk flest ni vet forskjellen pa
12015 ble navnet Norges Lastebileier-Forbund (eller vari-
. anter av dette) omtalt i 1.562 artikler i forskjellige medier.
© Storst utslag sd vi i mai (226 artikler) da NLF regelmessig
{ ble sitert i sammenheng med oppretting av det nye veisel-
i skapet. Allerede i februar var NLF synlig i media i kampen
© rundt innfering av minstelennskrav for 4 motarbeide sosial
Tjenesten innebzrer at NLF to ganger daglig fir oversendt

effektivt kommunikasjonsarbeid.

dumping, som ble gjennomfert 1. julii fjor.

FIGUR 9. Dekning over tid 2015 - Norges Lastebileier-Forbund. Kilde: Google Analytics
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NLFS NETTSTED WWW.LASTEBIL.NO

lastebil.no hadde en sterk inngang pa éret, men for hele

kasjonsavdelingen. Fra desember 2015 ble staben imidler-

bilder.

Juli Aug Sep Okt Nov Des

¢ Januar var den beste mined, med saker som «Sjaferen fikk
2015 ble det en nedgang i antall besgk i forhold til 2014. 1
2015 hadde vi besok av 436.662 lesere sammenliknet med
546.927 12014, en reduksjon pa 20 pst. Nedgangen skyldes
hovedsakelig omlegging i bemanning internt i kommuni-
. Trafikk til nettsider gjennom ulike enheter
tid okt, noe som ogsi gjorde utslag pi besokstallene i drets
siste maned. Fra 2016 blir det utarbeidet en mer helhetlig
digital strategi som ogsé inkluderer aktiv bruk av levende :

sparken» og «Betelegger pi feil grunnlag» Den mest leste
saken kom riktignok i desember, med tittelen «Fotoboks
knipset temmerbil 1 164 km/t».

I 2014 benyttet mesteparten av leserne som besokte nett-
siden datamaskiner. I 2014 var det en stor gkning i bruk av
mobiltelefoner, som ble ledende blant leserne.

Lastebilnaringen er en nering i
vekst og denne veksten vil fortsette
i arene som kommer.
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FIGUR 10. Manedlig besgk pa www.lastebil.no i 2014 og 2015
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FIGUR 11. Trafikk til lastebil.no gjennom ulike enheter i 2014 og 2015
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FIGUR 12. Trafikk til lastebil.no gjennom ulike kanaler i 2014 og 2015
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2014 ble aret da nettbrukervanene hos nordmenn virkelig
endret seg fra stasjonere og berbare datamaskiner til

mobiltelefon. Fra 2014 til 2015 har derimot trendene ikke
endret seg stort. Omtrent halvparten av trafikken til laste-

SOSIALE MEDIER - FACEBOOK

12015 fortsatte trenden med 4 kanalisere trafikk fra Face-

ogsa hyppig publisert innhold fra eksterne kilder pd NLFs
Facebook-side. Facebook-siden har hatt en jevn ekning i
antall dlikes». Ved utgangen av 2014 var det omtrent 12.500

2015

{o00099000000009000005¢ Henvist
Direkte- .. : trafikk
trafikk
Organisk ‘Sosiale
sgk medier

¢ bil.no foregar fortsatt pd mobilen, mens det har vart en
. okning i besok pa bakgrunn av organiske sokeord knyttet
i til NLF og lastebilneeringen.

i personer som likte siden, og ved utgangen av 2015 var det-
book inn til lastebil.no. Ved siden av unikt stoff, ble det
i medier i begynnelsen av desember fikk siden en betydelig
: oppgang pé over 300 likes pi en méined. Trenden fortsetter
i 12016.

te okt til 13.700. Ved omleggingen av strategien for sosiale

FIGUR 13. Totalt antall «likes» pa NLFs Facebook-side i 2015
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Kilde: Utklipp fra Facebook

NYHETSBREV

Det ble sendt ut 12 nyhetsbrev fra NLF sentralt til med-
lemmene. Forbundskontoret sendte ut nyhetsbrev pi e-post
annenhver uke til ansatte, forbundsstyret, fylkesledere og

region- og distriktssjefer. Sistnevnte har sendt det videre til

Juli Aug Sep Okt Nov Des

i sine medlemslister. Nyhetsbrevet inneholder siste nytt om
hva forbundskontoret beskjeftiger seg med, status for ulike
saker og prosjekter, NLF i mediebildet osv.
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|dentifisere,
systematisere og

analysere relevante

utfordringer.

@ MYNDIGHETSKONTAKT

Tre-parts bransjesamarbeid for transport ble startet opp i 2014. Hensikten
er at arbeidsgiverne og arbeidstakerne sammen med Arbeidstilsynet, skal
identifisere, systematisere og analysere relevante utfordringer i bransjen
og bli enige om tiltak for & bedre forholdene.

TRE-PARTS BRANSJESAMARBEID

Viseadministrerende direktor Jan-Terje Mentzoni deltar i
dette arbeidet fra NLF. En rapport utarbeidet av Fafo og
. kabotasjerapporten som ble utarbeidet for Samferdsels-
© departementet i 2014. Det var ikke flertall for et slikt regis-
i ter og Samferdselsdepartementet mente en slik losning

TI tidlig 1 2015 ga et godt grunnlag for arbeidet. Partene
har blant annet blitt enige om at det skal utformes en kam-
panje om norske kjoreforhold og sernorske regler som det

er viktig 4 kjenne til ved transportoppdrag i Norge. Kam-
i opp. Forslaget fra bransjeprogramgruppen i trepartssam-
i arbeidet kan eventuelt bote pa den manglende oppfelging-

panjen vil bli startet opp 1 2016.

Som ledd i arbeidet rapporteres det jevnlig til politisk ledel-
se i Arbeids- og sosialdepartementet. Det arrangeres derfor
halvirlige meter hvor bransjeprogramgruppen orienterer

.~ ALLMENNGJ@RING

illibFiadtom el memamrnypam 14w [um laphsven Etter en grundig heringsprosess, hvor blant annet NLF

: valgte & stotte forslaget om allmenngjoring av lenns- og
: arbeidsvilkir i transportbransjen, ble allmenngjeringen
iverksatt fra 1. juli 2015. Dette betyr at det ni er fastsatt en
minstelenn pr time og en minstesats for diett som primert

om status i arbeidet. I disse metene tas ogsi opp problem-

som krever politisk behandling og vedtak.

KABOTASJEREGISTER

Det er enighet i bransjeprogramgruppen om at det ber eta-
bleres et register, som dels kan brukes som grunnlag for
i tasjekjoring og kombinerte transporter. Bestemmelsene

Arbeidstilsynets kontroll av Tariffnemdas allmenngje-

ringsvedtak, og som grunnlag til 4 fremskaffe informasjon
biler over 3,5 tonns totalvekt. Forslaget om et register
fores transporter i henhold til EUs kombinertdirektiv. NLF
stod bak forslaget om et eget kabotasjeregister der tran- :

om kabotasjekjoring i Norge, samt i hvilken grad det ut-

. sportkjoper skal registrere alle kabotasjeturer. Dette regi-
i steret tar utgangspunkt i Handhevingsdirektivet, som har

fokus pa hvordan Utestasjoneringsdirektivets bestemmelser
skal kontrolleres og hindheves. Forslaget ble behandlet i

virker unaturlig. Forslaget er derfor forelopig ikke fulgt

en av et eget kabotasjeregister.

gjelder for langtransport. Bestemmelsene gjelder for all
innenriks godstransport pé vei i Norge, og derfor for kabo-

gjelder for norske og utenlandske transportbedrifter med

hjemlet i bestemmelsene i Handhevingsdirektivet vil lette
Arbeidstilsynets kontroll av allmenngjeringsvedtaket.
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TRANSPORTPOLITI

NLF har foreslatt 4 etablere en felles operativ og admini-

strativ kontrollenhet (arbeidstitte]l Transportpoliti), for &
samordne kontrollinnsatsen til de fem kontrolletatene

Statens vegvesen, Tollvesen, Skatt, Arbeidstilsyn og Politi.

Hensikten er & sikre tilstrekkelig faglig kompetanse og
nedvendig bred myndighet til sanksjonering «der og da»,
Dermed er det liten tvil om at et vesentlig flertall pa

med relevante gebyr, forenklet forelegg eller pitalekompe-
tanse, spesielt i utekontrollene. Det skal ogsa sikre nedven-
dig utredning og etterforskning rettet mot bedriftene hvor

det avdekkes uregelmessigheter. Oppgaven ber vere 4
planlegge og gjennomfore effektive og samordnede kon-
{ transportbransjen til livs, ma ogsa kunne ses som et viktig
! steg i retning av et organisert transportpoliti.

troller bade langs vei og i bedrift, og med tilherende konse-
kvent sanksjonering av brudd pé lover og regler.

NLF har foreslitt Transportpolitiet i ulike anledninger
overfor myndigheter og politikere. Fra politisk hold pd
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i Stortinget er det stotte for dette forslaget. Under sporre-

timen pi Stortinget 20. mai 2015 kom Arbeiderpartiet
med en oppfordring til samferdselsministeren om lage et

«bransjeprogram» for godstransporten der forskjellige kon-

trollorganer samarbeider, bide nasjonalt og internasjonalt.

: Stortinget ser ut til 4 veere enige med NLFs forslag om et
i Transportpoliti. At det i forbindelse med statsbudsjettet for

2016 ble lagt frem forslag fra Statens vegvesen om 4 oppret-
te en egen krimenhet for 4 komme de illegale elementene i

NASJONAL TRANSPORTPLAN - GODSANALYSEN

I forbindelse med revisjon av Nasjonal Transportplan

gjennomfere en bred samfunnsanalyse av godstransporten.
Dette er gjort i forkant av kommende revisjonen av NTP

kunnskapsgrunnlag for transportetatenes og Avinors ar-

beid med godstransport. Milet er 4 bidra til sikrere, mer
miljevennlig og samfunnsekonomisk effektiv transport av :

gods. Overforing av gods fra vei til sjo og jernbane tilrette-
legges der det bygger opp under milet.

i NLF har fulgt prosessen med godsanalysen gjennom del-
(NTP) for 2014-2023 ble det redegjort for behovet av 4
gruppen for transportetatenes og Avinors arbeid med NTP

takelse i referansegruppearbeid. I august 2015 la styrings-

i fram godsanalysen, og arbeidet vil folges opp i arbeidet
for 2018-2029. Hensikten har veert 4 etablere et oppdatert
i de konseptvalgutredning for godsterminalstruktur i Oslo-

disse gjor med en godsstrategi i NTP 2018-2029, i pigien-

fjordomridet, samt i arbeidet i hver etat.

Godsanalysen oppsummerer med 6 hovedfunn:

« Transport av gods ma bli sikrere, mer miljsvennlig og effektiv for alle transportformer

Overfaring av gods laser ikke klimaproblemene alene. Hvert transportmiddel ma forbedre seg for & nd nasjonale og globale mal.
Offentlige aktarer bar spille en mer sentral rolle for & gve innflytelse pa transportutviklingen - som eier av infrastruktur og

foretak, som regulatorer og transportkjgpere.

o Liten konkurranse mellom transportformene

90 pst av veitransportens godsmengder er korte transporter knyttet til bygge- og anleggsarbeider og lokale varetransporter. Av
arlig 270 mill tonn gods fraktet pa veinettet, kan andre transportformer vaere mulig for om lag 20 mill tonn. 5-7 mill tonn kan
overfgres fra vei til sjg eller bane, dersom sterke tiltak settes i verk, og overfgringspotensialet er mer beskjedent dersom

samfunnsgkonomisk lgnnsomhet legges til grunn.

o Lastebilens og flytransportens gkte konkurransekraft henger sammen med mer hast og mer handel mot gst

Veitransporten har vunnet terreng som fglge av endringer i hva vi handler, hvem vi handler med, grad av sentrallagring, samt
lastebilens anvendelighet og fleksibilitet, med en stor grad av stabilitet i naringers tilknytning til transportmidler.

« Desentralisert terminalstruktur med god arealtilgang gir sterst volum pa sjg og bane

Mange terminaler gir stor flatedekning og sterst volum pa sjg og bane, samt reduserte transportkostnader for naringslivet. Lave
innhentings- og distribusjonskostnader og effektive terminaler er avgjgrende for konkurransekraften til kombinerte transporter
(sje/bane/vei). Dagens arealstrategier tilrettelegger for effektiv transport pa vei, med god tilgang til attraktive tomter naer
hovedveinettet. Etablering av jernbane- og havneterminaler mgter stgrre arealkonflikter og begrensninger.

 For jernbanen er sikring av dagens transport den viktigste oppgaven

Driftssikkerhet og effektivitet er viktig for a holde pa dagens kunder, og unnga & tape for veitransport, som ofte er alternativet.
Det kreves store investeringer i terminaler og banenett, i tillegg til skt niva pa drift og vedlikehold.

o Sterk vekst for alle transportformer, men sterkest for lastebilen

Ved a gjare veitransporten dyrere og fa sjg- og banetransporten billigere og med mer effektive terminaler, kan forventet
transportvekst pa vei halveres. Utbedring av riksveinettet og apning av innenriksmarkedet for fri konkurranse og for
modulvogntog vil styrke veitransportens konkurransekraft. Bruksavgifter rettet mot langtransport pa vei synes a vare
virkemidlet med mest dempende effekt pa veksten i veitransporten.

Konklusjonene i den brede samfunnsanalysen av god-
stransport bidrar til en realitetsorientering av mulig over-
foring fra vei til sjo og bane, og mi gjenspeiles i de politiske

og ekonomiske prioriteringene som gjeres pd med hensyn
© til investering, drift og vedlikehold av infrastruktur i NTP
© 2018-2029.
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STATSBUDSJETTET FOR 2016

Regjeringen Solberg la i oktober fram sitt forslag til stats-
: var spesielt positive til prioriteringene av bevilgningene til
i veiformal, inklusiv de ekstraordinere konjunkturtiltakene
NLF deltok i heringene knyttet til behandlingen av bud- :
sjettene i Transport- og kommunikasjonskomiteen, Fi-
nanskomiteen og Justiskomiteen. I tillegg har NLF hatt !
moter med fraksjonene i Transport- og kommunikasjons-
komiteen til Hoyre og Fremskrittspartiet og Arbeider-
: hold av riks- og fylkesveiene, kabotasjeproblemene og sam-
i ordnet og styrket kontrollvirksomhet — Transportpoliti, og
. forhindsbetaling av bombrikken.

budsjett for 2016.

partiet.

Samferdselsdepartementets budsjett

Overordnet var NLF positive til Samferdselsdepartemen-
tets forslag til budsjett som hadde en gkning i rammene pa

NLF ga innspill pa falgende tema til hgringen i Transport- og kommunikasjonsko

neste 5 mrd kr i forhold til revidert budsjett for 2015. NLF

som ble foreslatt innenfor veisektoren, samt fortsatt satsing
pa 4 redusere noe pa vedlikeholdsetterslepet pa riks- og fyl-
kesveiene.

I heringen ble det lagt vekt pi behovet for plan for vedlike-

 Plan for vedlikehold: etterlyser mer forutsigbar og forpliktende langsiktig plan for arbeidet, organisert gjennom et eget

Finansdepartementets budsjett i problemene og en samordnet og styrket kontrollvirksomhet

I horingen ble det lagt vekt pa behovet for 4 lose kabotasje- ; — Transportpoliti.

NLF ga innspill pa falgende tema til hgringen i Finanskomiteen:

« Papeker ngdvendigheten av a fortsette satsningen pa infrastruktur, bade ved nybygging og utbedring og vedlikehold.

o Like konkurransevilkar: papeker viktigheten av handhevelse av lover og regler for  fa til like konkurransevilkar og sosialt
akseptable arbeidsvilkar.

o Samordnet kontroll ved grensepasseringer og langs vei - Transportpoliti: se omtale under Samferdselsdepartementet. Ber om at
Finanskomiteen tar et snarlig initiativ ovenfor Justis- og Transport- og kommunikasjonskomiteen, med mal om en hurtig
utredning for a klarlegge hvordan dette kan organiseres.

e Forhandsbetalt obligatorisk brikke: se omtale under Samferdselsdepartementet.

o Fritak for formueskatt pa arbeidende kapital: Viser til at NLF er med i Alliansen for norsk, privat eierskap, og sttter fullt opp om
den justerte modellen som er foreslatt.

o Avskrivingssatser: papeker at avskrivingssatsene for transportmateriell bar heves til 25 pst og nedskrives til null det femte aret,
for & harmonisere satsene bedre med vare naboland.

vedlikeholdsselskap. Ber ogsd om & vurdere tilbakefgring av de viktigste fylkesveiene til staten, for a sikre riktig fokus og
prioritering.

 Kabotasje: etterlyser en mer offensiv holdning til ulovlig kabotasje, og etterlyser tiltak, midler eller andre prioriteringer knyttet

i — Transportpoliti, se omtale under Samferdselsdeparte-
til viktige betingelser for like konkurransevilkar. :

Justisdepartementets budsjett
I heringen ble det lagt vekt pd behovet for  lase kabotasje- mentet.

 Samordnet kontroll ved grensepassering og langs vei - Transportpoliti: tar igjen opp behovet for samordning og styrking av problemene og en samordnet og styrket kontrollvirksomhet

kontrollvirksomheten som de fem ulike kontrollinstansene utgver mot transportbransjen. Disse kontrollinstansene er Statens
vegvesen, Tollvesen, Skatt, Arbeidstilsyn og politi, og foreslas bygget opp rundt Utrykningspolitiets tungbilgruppe.

« Forhandshetaling av bombrikke: papeker igjen manglende krav om forhdndsbetaling knyttet til avtalen om obligatorisk bom-
brikke. NLF er bekymret for utsettelsen av lgsning som falge av at Grindgut-prosjektet ble stoppet sommeren 2015, og krever at
det vurderes om dette kan ordnes gjennom eksisterende lasninger ved hjelp av kredittkort, dieselkort, bankgaranti eller annen
ordning.

* Kijop av riksveiferjetjenester — anbud med krav om skumanlegg: papeker behovet for krav om skumanlegg i nye ferjeanbud, slik at
kapasiteten pa ferjene som transporterer ADR-gods ikke blir redusert.

« Dagnhvileplasser for tungtransporten: papeker at det planlagte antallet pa 80 dagnhvileplasser er et minimum, og at utbyggings-
takten br forseres, det vil si ferdigstillelse av alle 80 vedtatte dggnhvileplasser i god tid far 2023.

« Drift, vedlikehold og investeringer pa fylkesveiene: er tilfreds med at vedlikeholdsetterslepet pa fylkesveier blir redusert, og
papeker at ogsa fylkesveinettet bgr fa standardkrav. Se ogs Plan for vedlikehold ovenfor.

» Trafikksikkerhetstiltak: papeker behovet for vinterfarerkort for utenlandske sjafgrer, intensivering av kontroller gjennom
foreslatt Transportpoliti, forsert utbedring av flaskehalser og breddeutvidelse inkludert gul midtstripe og midtrekkverk.

« Uthyggingsselskap for vei: papeker behovet for solid finansiering av tildelt portefalje, og gnsker starre bruk av statlig regule-
ringsplan i prosjekter med nasjonal og stor regional betydning.

o Utvikling av veinett for modulvogntog: papeker behovet for midler til mindre utbedringer og fierning av flaskehalser og fremkom-
melighetsproblem, samt etablering av ngdvendige omstillingsplasser, slik at veinettet for modulvogntog kan utnyttes optimalt.
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ANDRE VIKTIGE SAKER | ARET
Forhandsbetalt obligatorisk bombrikke

ning som sikrer at alle betaler.

ning var imidlertid p4 plass.

hel neering som juksere.

NLFs ledelse hadde gjennom 2015 jevnlige moter med
politisk ledelse i Samferdselsdepartementet hvor NLF ga
klart uttrykk for utilmodighet nar det gjelder en betalings- !
losning for obligatorisk bombrikke. I disse motene ble det
varslet at en betalingslosning skulle baseres pa Grind- :
gut-prosjektet, og at dette tidligst kunne innfores hosten
2015.  Grindgut-prosjektet ble stoppet sommeren 2015.
Dermed stod myndighetene pa bar bakke mht betalings-

lesning.

Mot slutten av aret ble det pd nytt avholdt et mete i depar-
tementet. NLF viste da til at det allerede finnes betalings-
lgsninger som forenkler hverdagen for transportbedriftene,
for eksempel Statoils lesning, og har lagt vekt pa at disse
ordningene mi opprettholdes. Det ble ogsi vist til at andre
land innenfor EU innferer bompengesystem hvor betalin-
gen kan skje bdde pa forhind (via kreditt- og drivstoffkort) !
i tillegg til ordinaer etterskuddsbetaling, helt i trid med de
krav NLF har stilt til den norske lgsningen. Pi denne
miten sikres betaling fra alle ved at det betales med kreditt-
eller drivstoffkort, hvor kortutsteder stir for inndriving av

skyldig belep.
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i Nar dette skrives er vi inne i det andre dret med obliga-
NLF har siden 2007 arbeidet for 4 innfare obligatorisk :
bombrikke for alle tunge kjoretay. For 4 sikre like konkur-
ransevilkar har det veert serdeles viktig 4 fi pd plass en los-
. betalingslosning som ogsé gjer det enkelt for brukerne &
{ gijore opp for seg.

Skuffelsen var derfor stor da ny forskrift med pabud om
bruk av elektronisk betalingsenhet i motorvogner over
3500 kilo ble fastsatt i statsrid 10. oktober 2014, uten pa-
krevd betalingslosning. Det viktigste — en obligatorisk ord- :
i NLF svarte pa. NLF krevde et storst mulig veinett apnet for
: modulvogntog, men innser at mange av veiene ikke er bygget
Det viste seg imidlertid at nye utfordringer ventet. Daden
obligatoriske ordningen ble iverksatt ved drsskiftet
2014/15, ble en rekke norske lastebiler stoppet, og Statens
vegvesen hevdet 4 ha avslert at norske lastebiler var regi-
strert som lette biler i stedet for tunge biler for 4 spare
bompenger. Det viste seg fort at det var betydelige svak-
heter i systemene, og det ble lagt frem dokumentasjon
som viste at feilen var det bomselskapene som stod an-
svarlig for. Botelagte NLF-medlemmer kunne legge frem
skriftlige Auto-PASS-bekreftelser pa gyldige bombrikker
for tung bil. Likevel var lastebilene definert som lett bil, :
altsd personbil, i Statens vegvesens datasystemer. NLF
krevde umiddelbart at myndighetene mitte rydde opp i :
det kaoset som oppstod som folge av at kontrollerene
skrev ut bater pi feil grunnlag, for deretter 4 henge ut en

torisk brikke, og NLF vil opprettholde trykket overfor
Samferdselsdepartementet for 4 fi informasjon om alle
faktisk betaler, og for 4 fi pa plass en tilfredsstillende

Modulvogntog — kriterier for veinettet
Vegdirektoratet sendte pa hering kriterier for fastsettelse av
nye strekninger og sporingskrav for modulvogntog, som

for dagens vogntog. NLF ensker samtidig at reglene (vei-
listene) skal vaere enklest mulig 4 forholde seg til. Dette gir
oss en rekke utfordringer, som er lite kjent utenfor Norge.

For 4 sikre god fremkommelighet foreslair NLF et nytt krav
om at modulvogntog skal ha trekkvogn med minst 3 aksler

og akselloft eller tandemboggi.

NLF gnsker at sporingskravet settes tilbake til tidligere
12,5/2 meter, tilsvarende som for temmervogntogene.
Dette vil gjore regelverket enklere og i harmoni med vare
naboland. Kombinasjoner av modulvogntog som ikke til-
fredsstiller dette sporingskravet (type C), ma likevel kunne
kjores pi et hovedveinett.

NLF har siden
2007 arbeidet for §

innfgre obligatorisk
bombrikke for alle
tunge kjaretgy.
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HORINGSUTTALELSER

NLF har fremmet sine synspunkter i falgende hgringer og brev i 2015:

* Konseptvalgutredningen for kryssing av Oslofjorden - Statens vegvesen, Region @st - februar 2015

o Forslag til lov om intelligente transportsystemer innenfor vegtransport og for grensesnittet mot andre transportformer
(ITS- loven) samt utkast til forskrifter - Vegdirektoratet - februar 2015

* Forslag til endring i forskrift om bruk av kjgretay paragraf 5-5 nr. 2 bokstav d nr. 4 (sporingskrav for modulvogn), samt endring av
praksis for fastsettelse av nye vegstrekninger for modulvogntog - Vegdirektoratet - februar 2015

 Omlegging av arsavgiften til en avgift pa trafikkforsikringer - Finansdepartementet - februar 2015
o Endring av fgrerkortforskriften vedlegg 1 om helsekrav - Vegdirektoratet - mars 2015

o Utkast til forskrift om allmenngjgring av godsbilavtalen 2014-2016 - Tariffnemda - mars 2015

* Revidert handbok N302 Vegoppmerking - Vegdirektoratet - mars 2015

e Utredning om forbindelse mellom @stlandet og Vestlandet - Vegdirektoratet — mai 2015

« Tillatt heyde pa slepevogn i temmervogntog over 19,50 meter - Vegdirektoratet — mai 2015

e Forslag til revidert lereplan for Vg1 Service og samferdsel - Utdanningsdirektoratet - juni 2015

* Revidering av forskrift 20. januar 2012 nr. 85 om faste grenser for pavirkning av andre stoffer enn alkohol m.m.
- Samferdselsdepartementet - juli 2015

* Endring av tollforskriften vedrarende provianteringsregler - Toll- og avgiftsdirektoratet - juli 2015

 Qverfaring av forvaltningsoppgaver til Skatteetaten, herunder ny ordning for merverdiavgift ved innfarsel
- Finansdepartement - august 2015

* |Implementering av rammeforordningene (EU) nr. 167/2013 og (EU) nr. 168/2013 m.m. Forslag til to nye forskrifter m.m.
- Vegdirektoratet - september 2015

» Forslag il endringer i kriteriene for sykling mot kjgreretningen i envegsregulerte gater - Vegdirektoratet - september 2015

* Forslag til gjennomfaring av forhgyet avskrivingssats for vogntog, lastebiler og busser - Finansdepartementet - september 2015
« Revidert handbok N500 Vegtunneler - Vegdirektoratet - september 2015

* |Implementering av Europaparlamentets- og radsforordning (EU) 2015/758 - Vegdirektoratet - september 2015

o Utkast til forskrifter om gjennomfgring av delegert Kommisjonsforordning (EU) nr. 886/2013 og nr. 885/2013, forordninger iht.
ITS-direktivet 2010/40/EU - Vegdirektoratet - oktober 2015

» Forslag til endring av vedlegg 1 til farerkortforskriften - kapittel 12 - helsekrav ved diabetes - Vegdirektoratet - oktober 2015

* Tilleggsforordning til forordning (EU) nr. 1071/2009 - Klassifisering av alvorlige overtredelser som kan fare til tap av god vandel
for transportgrer - Samferdselsdepartementet - oktober 2015

* Riksregulativ for ferjetakster 2016 - forslag til presiseringer - Vegdirektoratet - november 2015
e Forslag om pkte gebyrsatser for kjgring med overlast m.m. - Vegdirektoratet - desember 2015

o Endring i forskrift 1. april om landtransport av farlig gods (landtransportforskriften) - Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap - desember 2015

o Forslag il gebyrendringer i 7 forskrifter knyttet til kjgretey og farerkort m.m. - Vegdirektoratet - desember 2015
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,, Faggruppene skal

blant annet delta |
det offentlige rom
gjennom debatt.

I lopet av 2015 er det besluttet & opprette en ny faggruppe for varebiler

i tillegg til de som allerede er opprettet, etter at en arbeidsgruppe hadde
vurdert hvordan NLF skal arbeide mot den delen av transportnaringen som
utforer sine tjenester med biler med totalvekt under 3,5 tonn.

Bakgrunnen var at deti flere EU-land er startet et arbeid for !
4 fi regulert ogsd denne delen av transportnzringen. Det
: snevre deler av bransjen, som samtidig skal engasjere alle
i deltakerne i storst mulig grad. P4 programmet sto, som tid-
. ligere, aktuelle temaer knyttet til lastebildrift generelt og
© anlegg, vei og brayting spesielt. Det er sarlig stor interesse
{ fra en del deltaker knyttet til vintervedlikehold. Det var
innlegg bide fra interne NLF-krefter og eksterne, spesielt
i Vegdirektoratet.

forventes derfor at EU i sin revisjon av regelverket, som kan
bli fremlagt sent i 2016 eller tidlig i 2017, vil kunne komme
med forslag som gjelder slike lettere biler. Se narmere om-
tale av Varebilgruppen nedenfor.

Faggruppenes mandaterutarbeidetavforbundsstyret. NLFs

taggrupper skal blant annet:

1. Bidra i forbundets arbeid med offentlige heringer

2. Tainitiativ og legge frem forslag som kan bedre ramme-
betingelsene for forbundets medlemmer

3. Vere en faglig ressurs og informere organisasjonen om
forhold innenfor faggruppens omrade

4. Delta i det offentlige rom gjennom debatt, foredrag og
i dinger enn de eksterne. Dette kan delvis skyldes noe knapp

pa annen mite bidra til markedsforing av forbundet

5. Utarbeide faglig program og sta som faglig arranger av
. lighet til d sende inn skriftlige spersmal til representanter fra
Vegdirektoratet i etterkant, og svarene ble distribuert alle.
i Deterutfordrende 4 finne tid og sted som passer flest mulig,
i en hektisk arbeidshverdag og med en del andre aktiviteter
i pi den aktuelle drstiden.

ett seminar hvert r innenfor faggruppens omrade

FAGGRUPPE FOR ANLEGG, VEI 0G BROYTING

Leder: Sverre-Jan Ranneberg Forbundsstyret
Medlemmer:  Egil Nicolaysen Region |
Henrik Anerud Region Il
Torfinn Brenna Region Ill
Tor Bjarne Asheim Region IV
Bjern Rivenes Region V
Arnt Egil Aune Region VI
Arnold Hauan Region VIl

Fagansvarlig i administrasjonen har veert seniorradgiver Thorleif Foss.

Faggruppen har hatt ett mete i 2015, hvor blant annet
4 skape interesse for og styrke faglig samarbeid og sam-
¢ handling mellom de ulike aktorer innenfor vinterdriften
© slik at det gir okt kompetanse og faglig utvikling. Dette
: skal bidra til 4 styrke vinterdriften og forbedre sikkerhet,
Lordag 19.9. arrangert faggruppen seminar i Oslo, med
. verket har behandlet en rekke sporsmal knyttet til vinter-

planlegging av hest-seminaret ble gjort. Det ble ikke av-
holdt mete i forbindelse med seminaret i september i man-
gel pa innmeldte saker.

tema innenfor gruppens fagomrade. Det var om lag 40 per-

soner pameldt, i tillegg til faggruppen og foredragsholdere.
Det er utfordrende & finne nye, interessante tema innenfor

Faggruppen hadde forventet en storre deltakelsen pi semi-
{ naret, selv om det var noen flere enn aret for. Evalueringen
: viser at deltakerne var godt forneyd med presentasjonene,
med et gjennomsnitt pa 4,4 pa en skala fra 1 til 6. De inter-

ne presentasjonene fikk gjennomgaende bedre tilbakemel-

tid til presentasjoner og diskusjoner. Det ble derfor gitt mu-

{ Den arlige sperreundersokelse i regi av faggruppen knyttet
i til opplevd vintervedlikehold ble gjennomfart i mai. Under-
i sokelsen viser at tilfredsheten med vintervedlikeholdet den-
© ne gangen er mer nyansert enn i 2014. Spesielt kommer
. breytekapasiteten ved store snefall darligere ut enn 2014.
i Resultatene av undersokelsen er oversendt Statens vegve-
: sen.

i Faggruppens medlemmer er NLFs representant blant annet
i 1 Statens vegvesen sitt Bransjenettverk for vinterdrift, hvor

det er avholdt 3 meter i 2015. Hensikten med nettverket er

framkommelighet og milje pa vinterveiene. Bransjenett-
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driften, som omfatter alt fra opplering, ulike prosjekter, !

drifts- og erfaringsutveksling, HMS og kontrakter.

vinterdrift. Det har vart avholdt tre meter i 2015.

FAGGRUPPE FOR DISTRIBUSJON, LANGTRANSPO

Leder: Kjell Haugland Forbundsstyret
Medlemmer:  Bérd Solberg Region |
@rjan Bréthen Region I
John Erik Kjettorp Region IIl
Barre Leirvik Region IV
Nils Anders Larsen Region V
Oddbjgrn Kristensen Region VI
Rune Holmen Region VIl

Fagansvarlig i administrasjonen har veert viseadministrerende direktgr
Jan-Terje Mentzoni, med faglig stette fra regionsjef Reidar Retterholt
(distribusjon) og kvalitetsleder Inge Barli (ADR).

Faggruppen har fatt seg forelagt en rekke sporsmal om
transport av farlig gods i lopet av dret, blant annet knyttet

til ferger med og uten slukkeanlegg.

Det har ikke veert avholdt meter i faggruppen i lepet av

2015. Nytt seminar planlegges varen 2016.

FAGGRUPPE FOR BILBERGING

Leder: Alv Ervik Forbundsstyret
Medlemmer:  Geir Homlung Region |
Olaug Hamre Region V
Ann Kristin Forsdal Region VI
Gran Karlsen Region VIl

Fagansvarlig i administrasjonen har veert regionsjef J.Kristian Bjerke,
med fag- og administrativ statte fra bedriftsradgiver Kjetil Meaas og
markedsdirektar Kjell Olafsrud.

lefon/Lync.

Hovedtemaet gjennom 4ret har vert forholdet mellom
NLFs medlemsbedrifter og deres oppdragsgivere - Falck, :
Viking og SOS/NAF. Flere i faggruppen har uttrykket stor
misneye med leveranderenes forretningsbetingelser, ogs
med If. Gruppen tok initiativ til et stort mete for alle ber-
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gere tilsluttet NLF, for 4 diskutere mulige tilnerminger til

problemet. P4 meotet ble det presentert og diskutert ulike
i fremtidige modeller. Det ble arrangert et oppfelgingsmete.
Faggruppen er ogs representert i Statens vegvesens SIK-
prosjekt (skandinavisk infrastrukturkompetanse), med
bidrag knyttet til utarbeidelse av spersmal til vinterdrifts-
prove, som ni er obligatorisk for de som skal drive med :

Det har vert utfordrende 4 avklare hvilken rolle NLFs bil-
bergingsmedlemmer ensker at forbundet kan og skal spille.
Forbundsstyret har derfor bestemt at en ny gruppe settes

i sammen i 2016, bygget pa de samme prinsipper som for
i NLFs ovrige faggrupper.

FAGGRUPPE FOR TOMMER, LANDBRUK 0G LEVEN

Leder: Pyvind Lilleby Forbundsstyret
Medlemmer:  Egil Haugen Region |
Kjell Jon Nylakken Region Il
lvar Mustvedt Region lll
Dag Grgdum Region IV
Inge Raheim Region V
Nils Erik Roe Region VI
Steve Strgm Region VIl

(sluttet i lgpet av aret)

Fagansvarlig i administrasjonen har veert teknisk radgiver Rune Damm.

Gruppen har gjennomfert ett temmerseminar, hvor tema-
ene blant annet var:

* Hvordan svenskene gjor det?

* RSS pa slepvogn

* Lastehoyde og stabilitet

* Kontroll langs vei

* Skogsbilveienes fremkommelighet
* Sikring av last

* Bruk av PDA.

I tillegg ble det i forbindelse med seminaret avholdt mate
i blant de som driver med temmer i ressursgruppa.

i Temmergruppen har veert involvert i hering om endring av
. hoydebegrensning for temmertilhenger. Etter at totalvekt
og lengde ble endret for temmervogntog i 2014, ble det
: raskt behov for ekt volum, og for & endre hoyden pi tom-
{ mertilhenger. Vegdirektoratets forslag om ekning av hey-
i den utover 4 meter forutsetter nd at tilhenger er utrustet
Faggruppen har avholdt to meter i 2015, hvorav ett per te-
i dette.

med elektronisk stabilitetskontroll. Gruppen er positiv til

Levende dyr-gruppen har hatt to meter, med formail i
planlegge seminar for de som driver med levende dyr.
Seminaret planlegges avholdt viren 2016.

TEKNISK GRUPPE, INKLUDERT SPESIALTRANSPO

Leder: Jan Yngvar Temmerholt Forbundsstyret
Medlemmer:  Jan Slettevold Region |

Jan Petter Abrahamsen Region lll

Kai Werdal Region IV

Fagansvarlig i administrasjonen har veert teknisk radgiver Rune Damm
(teknisk) og bedriftsradgiver Kjetil Meaas (spesialtransport).

innlegg pa Transportseminaret, med som vanlig stort en-
gasjement fra salen.

Spesialtransport-gruppen gjennomferte ett seminar, hvor

temaene dreide seg rundt regelverket for vekter og dimen-
sjoner for spesialtransport, blant annet at man kan trans-
portere brakker, bater og biler uten dispensasjon. Samlas-
ting av gods blir ogsd enklere i forhold til tidligere. For
fullstendig oversikt over regelverket, se forskrift om bruk av
kjoretoy.

 FAGGRUPPE FOR VAREBIL

i Istyremote 10. september 2015 ble det bestemt at det skul-
i le opprettes en egen faggruppe for varebil. Denne faggrup-
: pen skal ikke ha deltakere fra alle regioner. I 2015 var en
arbeidsgruppe ledet av markedsdirektor Kjell Olafsrud i
: arbeid for 4 etablere faggruppen.

FAGGRUPPE FOR VAREBIL

Teknisk gruppe har gjennomfert flere kontaktmeter med
Vegdirektoratet gjennom aret, hvor mange av temaene har
veert knyttet til vekter og dimensjoner. Gruppen hadde

Leder: Heidi Daht Forbundsstyret
Medlemmer:  Ulrik Kristensen Region |

Kurt Moe Region I

John Erik Kjettorp Region IIl

PAl Johannesen Region V

Fagansvarlig i administrasjonen har veert bedriftsradgiver Kjetil Meaas.

Bakgrunnen for at gruppa ble opprettet, var blant annet at
EU har begynt 4 se pa all godstransport, ogsi med kjoretoy
under 3 500 kg. Det var derfor viktig 4 etablere en slik grup-
© pe, for @ vise at vi er pd banen, og ensker 4 komme med anbe-
falinger til myndighetene nar slike saker kommer pé hering.
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HELSE, MILJO 0G SIKKERHET

Fagansvarlig i administrasjonen er kvalitetsleder Inge Beorli.

medlemsbedriftene pé to nivaer:

HMS-system for enbilseiere — uten ansatte

Dette er lagt opp for foretak uten ansatte og er et enkelt :
handterlig HMS-system. Det forutsettes imidlertid at :
foretaket ikke har ansatte eller leier inn vikarer i lopet av
jobbet med 4 f4 systemet internettbasert, men ble ikke helt
i ferdig.

dret. HMS for enbilseiere finnes pd NLFs hjemmeside og

er gratis for NLF-medlemmer.

. HMS-system for sma bedrifter

Bedrifter som har fra en til tre-fire ansatte har behov for et
NLF tilbyr innfering av helse, miljo og sikkerhet (HMS) i
i bedrifter. Systemet er utarbeidet ut fra minstekravene
{ Arbeidstilsynet har satt, og skal fungere tilfredsstillende
i for mindre bedrifter dersom det folges opp. Ved utgangen

forenklet HMS-system som er spesialtilpasset transport-

av 2015 hadde 78 medlemmer tatt i bruk systemet.

Systemet er elektroniske, men ikke nettbaserte. Det ble

BRANSJESTANDARDEN KVALITET 0G MILJ@ PA VEI

Det fullverdige bedriftsstyringssystemet for Kvalitet og
: nistrasjon ADR-sikkerhetsradgiver for 53 medlemsbedrifter.
holder klare krav til kvalitet, miljo og HMS. Systemet er

. ISO 39001 Trafikksikkerhet

i 12015 startet NLF arbeidet med 4 undersoke hva som kre-
i ves av tillegg til KMV for 4 bli sertifisert etter ISO 39001
i Trafikksikkerhet. Teknologisk Institutt ble kontaktet og
De gir nyttige tips og tilbakemeldinger, noe som serger for
{ avikke uoverkommelig.

milje pa vei (KMV) er NLFs bransjestandard som inne-

tilpasset medlemsbedrifter over 3 — 4 ansatte. KMV ble
opprettet i 1994 og har vert nettbasert siden 2008.

Det er en god dialog med fagansvarlig og KIMVs brukere.
stadig utvikling av systemet.
Ved utgangen av 2015 hadde 144 medlemmer/transportsen-

grunn av at bedrifter blir slitt sammen eller kjopt opp.

ikke sa mange som har innfert KIMV-systemet. Det er mye
4 hente pd markedsferingen av KMV, og fremhevingen av
fordelene for de som bruker dette verktoyet, ma bli bedre.

KMV inngir som en naturlig del av NLFs medlemssys-
tem, som er praktisk og enkelt. KMV er et nyttig verktoy,
som for en rimelig pris, kan dokumentere at medlemme-
ne tar HMS og kvalitet- og miljesikring pa

alvor.

Sikkerhetsriadgivning

Alle bedrifter som transporterer farlig gods
(ADR) ma ha en sikkerhetsrddgiver i bedriften.
Radgiveren skal pése at transporten foregar pa en
forsvarlig mate. Hvis bedriften ikke har denne
kompetansen, avtales dette med en ekstern

radgiver. Ved utgangen av 2015 var Inge Beorli i NLFs admi-

gikk gjennom KMV, og kom med kommentarer. Tillegget

i Det ble sjekket blant medlemmene som hadde innfert
traler innfort KMV. I lopet av ret har noen falt fra, ogsa pi
. ring. Flere svarte positivt og Ruuds Transport AS ble valgt
{ utsom pilotbedrift. Arbeidet med ISO-sertifisering startet
Med tanke pa at NLF har rundt 3 000 aktive bedrifter, er det
! ilepet av viren 2016.

KMV om de var interessert i & gi videre til ISO-sertifise-

hesten 2015, og det regnes med at bedriften blir sertifisert
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TRAFIKKSIKKERHET 0G SKADEFOREBYGGENDE ARBEID

Dugnad for feerre skader

Fagansvarlig i administrasjonen er bedriftsradgiver Kjetil
Meaas.

Det er fortsatt mange bedrifter som har enske om 4 fa vaere
med i Dugnad for ferre skader (DFFS), som er et sam-
arbeid mellom NLF og If. Bedriftene besekes og det holdes

sjifermeter, med foredrag som blant annet omhandler:

« Skadeforebygging - hva kan sjafarer og transportarer gjgre?
» Skadedrsaker, andel og hyppighet i bedriften.

* Ulykkesreduksjon - hva kan sjafarene selv gjore?

« Skadekostnader - hva koster smaskader for bedriften?

* Holdninger - avstand, fart og skader.

 Omdgmme - bade for sjafarer og bedrifter.

o Sikkerhetsmessig, skonomisk og miljgmessig gevinst ved
jevn hastighet.

Bedriftene kan ogsa fi en analyse for & avdekke mulige
drsaker til skader. Analysen gjores ved at sjiforene og ledel-
sen svarer pa en anonym undersgkelse om kjoreadferd. Sva-
rene fra undersokelsen analyseres, og presenteres pi et eget
mete med ledelsen med forslag til tiltak for & redusere ulyk-
ker og bedre bedriftens omdemme og ekonomi.

Fra bedriftene som har foretatt undersekelse, er tilbake-
meldingene positive og de aller fleste har hatt reduksjon i

skader.

1 2015 ble det avholdt 14 sjafermeter i 12 bedrifter. Be-
driftsridgiver deltar ogsi pa meter i lokallag, fylkes- og
regionmeter med innlegg om skadeforebygging.

NLF Trendelag har et pilotprosjekt sammen med NAV og
Heimdal Sjaferskole om utdanning av nye sjiferer for
tungtransport. Bedriftsridgiveren har deltatt pa kursene i
2015 med innlegg om holdninger og kjereadferd, i samar-
beid med SINTEF. Det samme har vert gjort pad Tiller
VGS i Trondheim. Det har ogsi vert et tilsvarende
prosjekt med NAV og NLF i Region IV.

Pa riktig side

Trafikksikkerhetsprogrammet «P3 riktig side» ecies og
administreres av NLF, og IF er prosjektpartner. Program-
met skal bidra til at fartsgrensene overholdes, at ulykkes-
frekvensen synker, at sjaferene fir en bedre hverdag og at
neringens omdemme bedres. Prosjektleder i administra-

sjonen er Jens Olaf Rud.

i Programmet har hatt flere mal for 2015, blant annet opp-
. folging av transportbedrifter som ser skonomisk vinning
med 4 delta aktivt i Pa riktig side. Denne interessen er
okende og i disse bedriftene gjennomferes det moter med
ansatte hvor felgende tema er pa agendaen:

o Omdgmme - hva kan vi bidra med for at omdgmmet til den
norske lastebilen skal bli enda bedre?

e Kjareadferd - hva kan vi bidra med for at hastighet og
forbruk reduseres?

 Skadeutvikling - hva kan vi bidra med for at skader
reduseres?

o Ansattes fordeler gjennom arbeidsgivers medlemskap i NLF

Et annet prosjekt i programmet har veert & produsere inter-
. aktive moduler for bruk i gjennomferingen av programmet
i ovenfor ansatte i bedriftene som er tilknyttet P4 riktig side.

Medlemsmeter er ogsi viktige arenaer for 4 fremme P3
riktig side. Prosjektleder har veert til stede pa flere meoter i re-
: gionene, og foredrar da om prosjektet og oppnidde resultater.

i En annen viktig del av programmet er nettverksbygging
i med deltagelse i ulike fora hvor det jobbes med omdemme
i og trafikksikkerhet. Programmet er i lopet av 2015 presen-
i tert pd messer, utstillinger og nettverksmeter hos blant an-
: net Trygg Trafikk, Statens vegvesen og Nordisk Vegforum.
i 12015 er det ogsa fokusert pa vervekampanjer for 4 fi enda
¢ flere bedrifter med.

I tillegg til deltagelse pa ulike interne meter og messer har
i det ogsd vaert fokusert pa:

o Pkt ekstern omtale

e Produksjon av lettleselig informasjonsmateriell
e E-post-utsendelser

o Artikler i NLF Magasinet

i Interessen for programmet er jevnt stigende. Ved utgangen
i av aret er det 214 bedrifter med 2.452 biler som er bekref-
L tede deltagere i prosjektet. Antallet har fortsatt & stige inn i
i 2016. Tilbakemeldingene fra bedrifter som er med, er
: positive. De bekrefter at deltagelse i Pa riktig side har vart
: en viktig 4rsak til lavere skadefrekvens og mer skonomisk

i kjering.
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+) SAMARBEID 0G ALLIANSER

Samarbeid med andre er helt nedvendig for 4 na frem i ulike saker.
NLF samarbeider derfor med en rekke organisasjoner.

Samfunnet preges av stadig hurtigere endringer og gjer det | prosjektene blir nermere beskrevet nedenfor. Samarbeidet

nedvendig 4 agere raskere for 4 kunne ivareta medlemme- | med NLFs samarbeidspartnere, som leverer tjenester og
nes interesser. P4 enkelte omrider samarbeider NLF med produkter til medlemmene, blir beskrevet i kapittel 03
andre pa sveert lang sikt, mens det pd noen omrader etable- | Medlemsservice. NLFs faste allianser og mest brukte sam-

res samarbeider av kortere varighet. Noe av samarbeidet og | arbeidspartnere i 2014 har veert folgende:

INTERNASJONALT SAMARBEID: - NASJONALT SAMARBEID:

* Nordic Logistics Association - NLA - herunder i « TS-Forum
Dansk Transport og Logistikk, Svensk Akeriféretag * Trygg Trafikk
og Finlands Transport och Logistik i * Statens vegvesen
* International Road Transport Union - IRU i * Opplysningskontoret for veitrafikken - OFV
* Nordisk Vegforum — NVF : « Bilimporterenes Landsforening - BIL
: + Transportkompetanse — TK (se omtale i Kapittel 3
Medlemsservice)

SAMARBEID | BESTEMTE SAKER ELLER PROSJEKTER:

* NHO Logistikk og Transport - NHO LT

* NHO Transport

* Norsk Elektroteknisk Komite - NEK

* Forsikringsselskapet If

* Nordea Finans

* Dekkmann

* Statoil

* Telenor

* Asko (Norgesgruppen ASA)

* Norsk transportarbeiderforbund - NTF

* Samarbeidsforum for opplaringsvirksomheter innen
transportfag og logistikk i Norge - SOTIN

« NHO .

. Virke NLF samarbeider
* Bedriftsforbundet

* Norges Autoriserte Regnskapsforening - NARF mEd en mkke

* Norges Fiskarlag 1] rg an ISE]SJ oner.

* Norges Bondelag

* Norges Rederiforbund

* Norges Skogeierforbund

* Norskog

* Maskinentreprenerenes Forbund - MEF
* Statens havarikommisjon for transport

* Yrkestrafikkforbundet — YTF
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Nordic Logistics Association - NLA

En vesentlig del av lastebilnzringens rammebetingelser ut-
formes i Brussel. Derfor fokuserer NLF ogsé pd internasjo-
nalt arbeid for 4 né frem overfor EU i samarbeid med nor-
diske sosterorganisasjoner. Dette samarbeidet ble !
konkretisert i januar 2012 ved opprettelsen av Nordic Lo-
gistics Association (NLA), som ble etablert sammen med
Sveriges Akeriféretag (SA) og Dansk Transport og Logis-
tik (DTL), med Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
(Finlands Transport og Logistik) som assosiert medlem.

Etableringen av NLA i Brussel i 2012 har vert viktig for 4

komme tettere pd beslutningsprosessene i EU.

NLA sorger for den lopende daglige kontakt mot EUs or-
ganer og folger tett EUs agenda. I tillegg arbeides det opp
mot de nordiske lands delegasjoner i Brussel. Det er likevel
ikke mulig for NLA med en liten stab 4 ivareta interessene |
til NLF, SA og DTL fullt ut dersom dette arbeidet ikke
folges tett fra de skandinaviske hovedstedene. Godt arbeid
i Brussel fordrer tett involvering fra NLFs side i saker som
. seg i. Hvilke utvalg NLF skal delta i vil bli besluttet viren

kommer pa agendaen der. P4 den méaten vil informasjon om
:2016.

hva som er viktig for norske lastebileiere bli formidlet til

NLA i Brussel og ogsi bli tatt opp i fora der NLF selv er

direkte representert.

pa arbeidsforhold for utestasjonerte arbeidstakere.

styrets leder etter at styret konstituerte seg etter drsmetet.

Nordisk Vegforum - NVF

gjennom samarbeid med fagfolk.

Styret ledes av veidirekter Terje Moe Gustavsen.
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holdt i Trondheim. Sverige overtar lederskapet etter kon-

gressen.

NLF har de siste fire drene vaert representert i fire norske
avdelingsutvalg:

* Kijaretgyer og transporter - Rune Damm og Jan-Petter
Abrahamsen

» Kompetanse - temagruppe - Guttorm Tysnes

o Trafikksikkerhet - Jens Olaf Rud

o Transport i byer - Reidar Retterholt

Det er utarbeidet en ny strategi for NVF for perioden 2016-
2020. Som ledd i strategien er utvalgsstrukturen endret og
antall utvalg er redusert. NLF har stettet en forenkling av
utvalgsstrukturen, og har bedt om at det utarbeides tydeli-
ge mandater for arbeidet i utvalgene. Dette vil gi et bedre
grunnlag for & vurdere hvilke utvalg NLF skal engasjere

International Road Transport Union - IRU

Den Internasjonale veitransportunionen (IRU) er en inte-

Arsmeotet i NLA ble holdt i Brussel i begynnelsen av okto-
ber. Der ble det blant annet fokusert den nye EU-kommi- den. IRU ble etablert i 1948 og Norge var blant landene
sjonens arbeid med en ny veipakke og kommisjonens fokus

persontransportspersmil og har derfor bade lastebilorgani-

resseorganisasjon med medlemmer fra land over hele ver-

som var med fra starten. IRU er bide engasjert i gods- og

. sasjoner, bussorganisasjoner og taxiorganisasjoner som
NLAs arbeid i Brussel ledes av Seren Hyldstrup Larsen. 1
tillegg er det pa kontoret til enhver tid tilknyttet en eller to
traineer som arbeider der i kortere og lengre perioder. :

NLAs styre bestar av de administrerende direktorene i SA,
NLF og DTL. DTLs administrerende direkter er fortsatt |

: gasjonen i Brussel har som hovedoppgave & arbeide for 4
pavirke og bidra til at EUs regelverk blir utformet til det
© beste for nzeringen.

Nordisk Vegforum (NVF) er et bransjesamarbeid med til
sammen rundt 320 medlemsorganisasjoner fra bide offent-
lig og privat sektor i Norge, Sverige, Danmark, Island, Fin-
land og Faereyene. Hensikten med samarbeidet er 4 fremme
utviklingen innen vei-, veitrafikk og veitransportsektoren, :

i knyttet opp mot det indre marked i EU og EQS-omradet.
i NLF deltar ogs aktivt i IRUs tekniske komite.

Medlemslandene veksler om 4 lede NVF. Norge har leder-
skapet i NVF i niverende 4-arsperiode. NLFs administre-

rende direktor er styremedlem i NVFs norske avdeling.

medlemmer. I Norge er bide NLF, NHO Transport og
Norges Taxiforbund medlemmer av IRU.

IRU har sitt hovedsete i Genéve og har i tillegg faste dele-
gasjoner i Brussel, Moskva, Istanbul og New York. Dele-

NLF deltar i generalforsamlingen i IRU i Geneéve og deltar
i Liaison-komiteen som er knyttet opp mot IRUs delega-
sjon i Brussel. Begge disse organene mates to ganger arlig.
IRU i Brussel og Liaison-komiteen arbeider med spersmil

NLFs deltakelse i motene i 2015 ble noe redusert av hensyn til
den skonomiske situasjonen, jf. omtale under kapittel 11 Status.

. Transports Internationaux Routiers - TIR
Arbeidet i NVF skjer innenfor en rekke ulike utvalg, med
en leder og en sekreter. Arbeidet foregir i firedrsperioder,
og avsluttes med kongressen Via Nordica som i 2016 vil bli :

I tillegg til det faglig-politiske arbeidet, er IRU delegert
ansvaret for den internasjonale TIR-ordningen fra UNE-
CE (The United Nations Economic Commission for Euro-

pe). TIR-ordningen ble etablert i 1954 da det ble enighet
om TIR-konvensjonen. TIR-ordningen er bade en toll-
garantiordning og et forsendelsesdokument, som letter
tollavviklingen ved grensepassering for godstransport.

TIR er en forkortelse for Transports Internationaux Routi-
ers (Internasjonal veitransport) og er et internasjonalt toll-
transitt-system. TIR er det eneste universelle transittsys-
temet som gjor det mulig 4 forflytte gods fra opprinnel-
seslandet til destinasjonslandet i forseglede lasteenheter
uten at det er nedvendig 4 foreta fortolling ved lande-
grensene som passeres. Dette minimerer bide de adminis-
trative og skonomiske konsekvensene av transportene, og
tollavgifter som skal betales er dekket av en internasjonal
garanti.

Tidligere ble det utstedt et betydelig antall TIR-carneter av
NLF i Norge, men pa grunn av norsk lastebilnerings svek-
kede konkurranseposisjon i internasjonal transport, og
Norges deltakelse i EJS-samarbeidet, er det i dag kun et
fatall bedrifter som har TIR-godkjennelse og det utstedes
svaert fi carneter. Det meste av arbeidet er derfor i Norge
knyttet til carneter utstedt i andre land.

TS Forum Norge

TS Forum Norge er en interesseorganisasjon for transport-
sentraler og andre transportbedrifter i Norge, og har som
milsetting 4 bygge personlige nettverk mellom ansatte i
medlemsbedriftene.

¢ Initiativet for 4 etablere T'S Forum Norge, som NLF var
{ med pd, hadde sin bakgrunn i at bileierne hadde behov for
: en profesjonell driftsorganisering lokalt og for at bileierne
i skulle f4 lokale tilknytningspunkter som tar seg av kunde-
. kontrakter, pristilbud, innkjepsavtaler, kvalitetssystem mv,
i slik at lennsomheten for bileierne styrkes. T'S Forum Nor-
i geledes av et valgt styre blant medlemmene. NLF er repre-
! sentert i styret ved forbundsstyrets nestleder, Tore Velten.

{ NLF har siden etableringen hatt ulike typer samarbeidsavtaler
i med TS Forum Norge. Samtidig har NLF betydelig formell
innflytelse i T'S Forum Norge gjennom forumets vedtekter. De
: siste arene har det vert arbeidet med en vitalisering av samar-

beidet mellom NLF og T'S Forum Norge. Det ble i 2013 fore-
slatt full integrasjon mellom NLF og TS Forum Norge.

i De etterfolgende dreftingene har imidlertid ledet til at det
{ nd er inngitt en samarbeidsavtale mellom NLF og T'S For-
i um Norge som slar fast at NLF og TS Forum Norge md sté
{ sammen i arbeidet om naringspolitikk og ekonomi for 4
i sikre norsk transportnarings fremtidige konkurranseevne.
i Det lopende naringspolitiske samarbeidet mellom organi-
. sasjonene skjer gjennom Norsk Transportforum, som er
: etablert med egne vedtekter og et eget styre hvor NLF og
: TS Forum Norge er representert.

i Det formelle samarbeidet mellom organisasjonene skjer for
¢ ovrig ved at NLF fortsatt er representert i TS Forum Nor-
: ges generalforsamling og styre, mens TS Forum Norge er
i representert pa NLFs landsmete og i faggruppene.

NORGES LASTEBILFIER-FORBUND ARSBERETNING 201 5]



9 | NLF ARBEIDSGIVER

') NLF ARBEIDSGIVER

Etter valget pa drsmetet i NLF Arbeidsgiver 12.mars 2015 bestir styre av:

Det ble arrangert tre spesialkurs i regi av NLF Arbeids-
giver, ett i Lokale lennsoppgjer og to i Arbeidsgivers
styringsrett, med til sammen 94 deltakere.

I alt 53 bedrifter sokte og fikk juridisk bistand. I gjennom-
snitt fikk hver av disse bedriftene 3,6 timers radgiving,
herunder en del i form av bedriftsbesgk.

i definisjon av denne yrkesgruppen som lavtlennet (85 pst
: eller mindre enn gjennomsnittslenn for en industriarbei-
der). Endringen forte til folgende justeringer i minste-
i lennssatsene i Godsoverenskomsten:

! Minstelonnssatser for sjaferer i nertransport/distribusjon,
i tariffavtalens del ITT A:

Tariffutvalget Tariffutvalget hadde fem meter. I tillegg mottes Arbeids- 0-3 4r kr 25 806,16
utvalget en gang. Temaer som har stitt sentralt pa Tariff- 36 ar kr 26 295.16
4 ) utvalgets dagsorden: ;
Bedrift Representant Valgperiode L 6ar+ kr 26 784,16
Psterhus Transport AS Hallgeir Barkved 2015 - 2017
PostNord AS Einar Lgndal 2015 - 2017 * Allmenngjgring av Godsoverenskomsten (minstelgnn og i Sjiforer i langtransport, tariffavtalens del IIT B:
Haukebge Transport AS Elling Haukebge 2015 - 2017 diett)
6ran Taralrud / Hoyer ol 2015 - 2017 o Arbeidstidsutvalgets arbeid (se under) : Aktivtid  kr9590
Torstein @vsthus & Sgnner AS Harald @vsthus 2014 - 2016 * Tariﬁirevisjonen A Dl dd sl
P.E.Kristiansen Transport AS Sindre Kristiansen 2014 - 2016 * Spesialkurs for mediemmene

Det ble laget og sendt ut 7 nummer av «Tariffinfo» til tarif-
fellesskapets medlemmer.

2014 - 2016 * Mulig lgnnsunderspkelse
e Egen tariffavtale for bilbergere

Hans Ivar Slattay Transport AS Kristian Warholm *

YND Transport 0dd Yndestad * 2014 - 2016 : = :
Leder av tariffutvalget Harald Bvsthus * Forheredelse av Tariff- og arbeidsgiverkonferansen 2016 ¢ Detble etablert en egen passordbasert intranett-tjeneste for
Nestleder av tariffutvalget Einar Landal medlemmer i NLF Arbeidsgiver, som blant annet gir til-

*tiltradte Tariffutvalget i 2015

Arbeidsutvalg har bestatt av Harald Bvsthus, Einar Lendal, Odd Jacobsen og Sindre Kristiansen (ble valgt som vararepresentant pa

Tariffutvalgets mate 30.10.2015).

Generelt

: hq’f‘l'fﬁ.
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: ganisasjonen innen lastebilneringen med hensyn til antall
NLF Arbeidsgiver hadde per 1.2.2016 i alt 89 medlemmer,
mot 83 medlemmer foregiende ir. Det var om lag 3.000 :
ansatte i disse bedriftene, mot om lag 2.500 foregiende ir.
Medregnet NLF-bedrifter med medlemskap i NHO
Transport utgjorde tariffellesskapet i NLF i alt 108 bedrif-
ter. NLF Arbeidsgiver er den klart sterste arbeidsgiveror-

tariffbedrifter. De aller fleste medlemmene er tilsluttet
tariffavtalen Godsoverenskomsten.

Pi Arbeidsgiver- og tariffkonferansen i mars deltok 82 per-
soner, hvilket var ny rekord.

I kjelvannet av Riksmeklerens protokoll fra tariftrevisjonen
2014 ble det satt ned et eget partssammensatt utvalg med
representanter fra NLF, NHO Transport, Norsk Trans-
portarbeiderforbund (NTF) og Yrkestrafikkforbundet
(YTF) for 4 se pd mulighetene for mer fleksible arbeidstids-
ordninger innen lastebilnzringen. Utvalget hadde to mater
12015. Seks tariffbedrifter signaliserte at de onsket 4 veere
med pé en preveordning med utvidet arbeidstid, fram til
31. mars 2016.

Tariffmessig var 2015 et ir for mellomoppgjor. Resultatene
av oppgjeoret med hensyn til Godsoverenskomsten ble et
tillegg pa kr 1,75 per time. Dette er med utgangspunktien

gang til en del maler.

NLF Arbeidsgiver er en klart stgrste
arbeidsgiverorganisasjonen innen

lastebilnaeringen med hensyn til
antall tariffbedrifter.
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KOLLEGAHJELPEN

Kollegahjelpen er et tilbud til lastebileiere og sjaferer som :
har opplevd trafikkulykker eller andre uenskede hendelser
i forbindelse med jobben. Forst og fremst er ordningen :
ment som en medlemsservice. NLFs kollegahjelpere bistir
{ det enkelte fylker som ikke rapporterer om hendelser. NLF
i ser at der Kollegahjelpen er synlig, benyttes ordningen
NLFs tilbud om Kollegahjelp fylte 20 4r i 2015 og er i sta-
dig utvikling. Behovet er fortsatt stort, selv om ulykkestal-
© Flere kollegahjelpere deltar pa ulykke-markeringer i sine
i fylker. Da er det rom for ettertanke. NLFs administrerende
Nokas alarmsentral er operativ degnet rundt. Telefonnum-
meret 415 44 400 er viktig for at det skal vare enklere for :
politi og redningsetater & fi kontakt med en av de 59 kolle-
i NLFs regionsjef i Hedmark og Oppland, Guttorm Tysnes,
: er fagansvarlig for Kollegahjelpen

Oppgraderingskurs for samtlige kollegahjelpere gjennom-
fores annethvert dr. I 2015 fikk fem nye kollegahjelpere :
innfaring i oppgaven. Det er Endre Krakk fra region IV og
Arne Steinar Indrebg, Knut Qvrebotten, Andreas Skrede

likevel ikke-medlemmer etter behov og mulighet.

lene har gitt i riktig retning i Norge de siste arene.

gahjelpere rundt om i hele Norge.

og Frode Borven, alle fra region V.

Kjell Sandvik Jensen, Lars Tore Rogne, Bernt Lars Helgis

og Leif Bromseth ga seg etter mange érs innsats som kolle-

gahjelpere. Takk for innsatsen!

Kollegahjelperne er alle frivillige og arbeider uten godtgjo-
relse. Etter alvorlige ulykker eller hendelser blir de kontak-
tet av lastebileieren, kollegaer pa veien, politiet eller
AMK-sentralen. Hjelpen bestar forst og fremst i et tilbud !
om en samtale samt stotte fra en som kjenner yrket. Kolle- :
gahjelpere kan imidlertid ogs bistd med praktisk hjelp og

informasjon, samt kontakt med pirerende.

Kollegahjelperne kan ogsi selv ha behov for statte. Mange er
flinke til & snakke med hverandre etter ulykker, samtidig som
de er bevisste pd sin taushetsplikt. NLF samarbeider med for-
sikringsselskapet If om psykologisk ferstehjelp etter ulykker.
Ved noen tilfeller er det nedvendig 4 koble inn psykolog. Sjg-
mannskirken er samarbeidspartner i utlandet, og bidrar med

faglig hjelp pi seminarer for kollegahjelperne i Norge.

Det er registrert kollegahjelp etter 40 ulykker i 2015. 12 av
ulykkene var dedsulykker, og dette er en nedgang fra 2014. |
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Vi ser fortsatt at det er mange meoteulykker der det er mis-
tanke om selvmord eller forsek pa selvmord.

Mange fylker er aktive og har god oversikt, men fortsatt er

oftere enn i andre regioner.

direkter Geir A. Mo holdt appell ved lystenningen og tale i

Loten Kirke under markeringen i Hedmark.

Eksempler pa hjelp som er blitt utfert i 2015:

* Hijelp til lastebilsjafer etter moteulykke der sjifor av per-
sonbil ble alvorlig skadet.

* Samtale og praktisk stette til sjifer etter utforkjering.

* Hijelp til sjafor etter front mot front-kollisjon der det er
mistanke om selvmord.

* Mote med sjafer pa skadested og oppfelging av sjifer
etter kollisjon der en omkom og to ungdommer ble
skadet.

* Oppfolging av sjafer etter at personbil ikke overholdt
vikeplikten og to omkom.

Kollegahjelpen
bestar farst og
fremst i et tilbud

om en samtale
samt stgtte fra
en som kjenner
yrket.

VENNER PA VEIEN

NLF tar samfunnsansvar. Ikke bare for de stor tunge
bilene, men ogsé for de myke trafikantene og for at vi skal
vaere «Venner pa veien».

Nir en lastebil kommer til skolen blir det en helt spesiell
undervisningstime i trafikksikkerhet. Med et sterkt enske
om 4 bedre kunnskapen om lastebilens plass i trafikken har
NLF etablert prosjektet «Venner pa veien».

«Venner pa veien» har som formal 4 gi skolebarn en inn-
foring i hvordan de ber forholde seg til lastebiler og andre
biler i trafikken generelt, og spesielt i omridet rundet sko-
len. «Venner pa veien» er et landsomfattende prosjekt som
er tenkt viderefort i mange 4r. Fra oppstart i andre halvir
2015 har NLFs medlemmer, tillitsvalgte og ansatte gjen-
nomfert mer enn 30 skolebesgk rundt omkring i hele lan-
det. Mer enn 1.230 elever og lerere har sa langt veert gjen-
nom prosjektet «Venner pi veien».

Prosjektet har krevd en enorm innsats fra aktive NLF-ere
over hele landet. De fortjener en stor takk for sin innsats si
langt. NLF ser frem til fortsettelsen, hvor disse og nye
NLF-ere skal ut pd skolebesgk for & lere unge trafikanter
hvordan de skal oppfere seg i trafikken.

Prosjektet har ogsi en gkonomisk side. Uten stotte fra
Samferdselsdepartementet, If og Trygg Trafikk, hadde
ikke «Venner pi veien» veert mulig for 4 gjennomfere. NLF
takker alle som har bidratt til prosjektet «Venner pd veien»
12015 for fantastisk innsats.
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NLFs administrasjon bestar av to avdelinger, som er avdeling for politikk
og stab og markeds- og informasjonsavdelingen, med ansvar ogsa for

regionansatte.

HOVEDKONTORET

Gjennom iret ble det gjennomfert en del endringer i perso-
nalet. Det var nedvendig med besparelser i administrasjons-
kostnadene — og det ble gjennomfert nedvendige tiltak for &

fra sin stilling som markedsassistent fra 30. mars. Resep-
sjonsfunksjonen ble besluttet nedlagt og som felge av dette
ble resepsjonsmedarbeider Cathrine Arntzen sagt opp fra 31.
mai. Sekreteerene Anne B. Marsteinstredet og Lill Kornes

fikk begge sine stillinger redusert til 80 pst fra 31. mai.

Stig Odenrud sa opp sin stilling som journalist med virk-
ning fra 30. april, mens Tore Bendiksen fratridte sin stil-
ling som journalist med virkning fra 30. november.

Stein Inge Stelen ble ansatt som ny kommunikasjonsradgi-
ver fra 1. desember, og Jan Harry Svendsen ble ansatt som
ny journalist, med tiltredelse 1. februar 2016.

REGIONENE

Etter svert mange ir som distriktsjef i
Nordland gikk Herman A. Hansson av
med pensjon 30. april. Som ny ridgiver i
regionen ble Frank Lauritz Jensen ansatt
fra 1. mai.

i Ved utgangen av 2015 besto administrasjonen

. sentraltav:

i » Markeds- og informasjonsavdelingen med 7 stillinger
oppni dette. Som folge av dette ble Adnan Qasim sagt opp

med ansvar for marked, NLF Magasinet, web og med-
lemsregister, regioner og ekstern og intern informasjon.

* Politikk og stab med 8 stillinger, med ansvaret for ekono-

mi, administrasjon, NLF Arbeidsgiver, politikk nasjo-
nalt og internasjonalt, prosjekter og teknisk, samt opp-
gaver knyttet til de tillitsvalgte organene.

* Administrerende direktor er daglig leder og forbundets

ansikt utad, arbeidsgiver og leder av organisasjon og ad-
ministrasjon, ansvarlig redakter for forbundets publika-
sjoner pd papir og nett, representant i medier og andre
organisasjoner, myndighetskontakt pa overordnet nivi og
leder av krisestab.

VAR VISJON:

Norsk godstransport
pa vei far full aksept
for sin nytte for
samfunnet.
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REGION | @stfold og Oslo/Akershus

Generelt i (AP) deltok, blant andre, med innlegg knyttet til fram-
* Region 1 og II arrangerte bransjetreff pi Storefiell i i tiden for transportbransjen. Randi Skau, verdens forste
manedsskiftet oktober/november. Interessen for treffet i  kvinne pi Mount Everest, inspirerte en fullsatt sal, mens
var rekordstor og samlet flere hundre medlemmer og : lattersalvene satt lost da Ustfoldkomikeren Atle Jensen
andre bransjeaktorer, som ga svart gode tilbakemeldin- i slo seg los som «typisk» lastebileier. Utstillerne meldte
ger. Statssekretzer Tom Cato Karlsen (FrP) i Samferd- |  om godt besok og veldig fin stemning. Arrangementet
selsdepartementet og stortingsrepresentant Sverre Myrli |  bidrar godt ekonomisk i et anstrengt fylkeslags ekonomi.
Neringspolitisk

« NLF Oslo/Akershus fokuserer pa miljg og gnsker a vaere en serigs og relevant samarbeidspartner for myndigheter og miljgorgani-
sasjoner.

* Fylkesleder Oslo/Akershus og regionsjef har hatt jevnlig kontakt med forrige og ny byrad for miljs og samferdsel. Innspillene fra
NLF har s langt blitt tatt pa alvor av de folkevalgte.

* Regionsjef har deltatt pa flere arrangementer i regi av miljgstiftelsen ZERO, blant annet pa ZERO-konferansen, samt temamgte
om grgnn samferdsel.

* Regionsjefen var innleder pa Losby-konferansen og tilbakemeldingene var svert gode.

* Arbeidet med degnhvileplasser gar altfor sakte, og det er eksempler at dagnhvileplasser blir stengt. Dagnhvileplassen pa
Svartskogtoppen i Oppegard kommune ble regelmessig benyttet av sjafarer pa lange og korte transportoppdrag. Da Statens
vegvesen uten forvarsel stengte hvileplassen, som fglge av misbruk fra utenlandske statshorgere, protesterte NLF. Etter avis- og
brevskriverier, samt et mate mellom Statens vegvesen og NLF ved forbundsstyremedlem Jan Yngvar Temmerholt og regionsjef,
ble plassen gjenapnet.

« | forkant av kommune- og fylkestingsvalget la styret i NLF Oslo/Akershus opp til jevnlig kontakt med fylkenes politikere.
Hensikten var & markere NLF som en ansvarlig, offensiv og serigs naringspolitisk interesseorganisasjon, at NLF og transportna-
ringen er viktig for samfunnet og at NLF vil veere konstruktive bidragsytere i miljgarbeidet.

« NLF Oslo og Akershus inviterte til folkemste i Lillestram fa uker far valget, hvor fylkesordfarer i Akershus Anette Solli fra Hgyre,
gruppeleder i Oslo FrP Carl I. Hagen, stortingsrepresentant Ola Elvestuen fra Venstre, stortingsrepresentant og leder i Akershus
AP Sverre Myrli og bystyrerepresentant Sunniva Holmas fra Oslo SV stilte, i tillegg til representanter fra MDG og SP.

Andre saker

o NLF @stfold gjennomfgrte leerlingedag i samarbeid med Oppleeringskontoret, som et viktig bidra til rekruttering til en naering med
hay gjennomsnittsalder. Elever fra videregaende skoler i @stfold og sendre Akershus ble invitert til foredrag, utstilling og Lunsj
ved Inspiria vitensenter i Sarpsborg. Arrangementet ble godt mottatt, og flere medlemsbedrifter fikk besgk fra skoleklasser og
enkeltelever i etterkant. Styret planlegger a gjenta opplegget, og takker alle bidragsytere fra NLF.

« Den viktige planprosessen for ny bro over Glomma i Fredrikstad er i gang. NLF avdeling @stfold har deltatt i informasjons- og
idemgte i regi av Fredrikstad kommune, Statens vegvesen og Asplan VIAK. Pa forespgrsel har regionsjefen blitt med i referanse-
gruppen for det videre arbeidet, for & spille inn tanker og meninger, og styret er orientert om fremdriftsplan og alternativer.
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Region Il Hedmark og Oppland

Generelt A
* Regionen IT arrangerte hostseminar sammen med region !

Region I1l Buskerud, Vestfold og Telemark

Generelt
* Lopende kontakt med Statens vegvesen i alle tre fylkene. :

¢ Venner pi veien ble gjennomfert pd seks ulike skoler i
Hedmark og Oppland, med trafikklek med lekebiler

i+ Dyrsku'n deltakelsen i Seljord (andre helg i september)
har blitt tradisjon som metested for NLF-folk fra store

I. Neermere 500 personer deltok pd Storefjell, og arran-

goren fikk kun positive tilbakemeldinger.

Kollegahjelpen har gitt stette i forbindelse med 17 ulyk-

ker, enten her i fylket eller medlemsbedrifter som har

hatt hendelser pi andre veier.

Den nasjonale telleaksjonen ble gjennomfert for andre
gang, pd fem ulike steder i regionen. Tellingen viser at i
37,5 pst av bilene var utenlandske, som er pd samme niva

inne, rollespill rundt lastebilen, blindsonedemonstrasjon
og refleksbruk i et morkt bomberom. Det gleder oss at
resten av landet folger etter.

P Odal Lastebileierforening arrangerte Lastebilens dag.
i Learlingedag ble arrangert i samarbeid med opplerings-

kontorene. 150 ungdommer deltok.

* Moter og seminar med Statens vegvesen angiende tung-

bilkontroll og ulykker.

Innspill fra tillitsvalgte og medlemmer, ris og ros tas opp
med henvendelser pr e-post eller telefon, eller ved de arli- !
ge informasjonsmeter med avdelingsdirektorene og deres
staber. Dirlig vintervedlikehold, trange rundkjeringer og
sviktende veigrunn er noen av stikkordene. Mangelfull

skilting er et annet tilbakevendende tema.

Kontakt med kommunale myndigheter om konkrete vei-
er har blitt tatt (f.eks. om utsmykning av rundkjeringene :

deler av Jst- og Ser-Norge. Dette er et fellesarrangement
for region III og IV og hovedsamarbeidspartnerne. Fyl-
kenes tillitsvalgte stiller godt opp og betjener standen en
eller flere dager. Pi drets stand deltok dessuten bide
forbundsleder Per Madsen og administrerende direktor
Geir A. Mo.

Trafikksikkerhetsaspektet vektlegges i all utadrettet virk-

somhet, for eksempel i uttalelser gjennom pressen.

som 1 2013. pa E134 i Eiker. i * Kontakt mot de politiske miljgene i regionen har blitt
Regionens tillitsvalgte og administrasjon har deltatt pi |  ivaretatt som for. NLF fikk mulighet til 4 komme med
Neringspolitisk en rekke konferanser og seminarer i regi av Statens veg- |  synspunkter underveis i et par av fylkespartienes arbeid

* Regionen har kommentert en rekke hgringer.

o NLF Hedmark og Oppland deltok aktivt i valgkampen og arrangerte sammen med Vegforum Innlandet apne mgter med toppkandi-

datene i begge fylker.

« Regionen har hatt stor fokus pa fylkesveier. Partiene er enige om 4 prioritere Fv24 i Hedmark og Fv33 i Oppland.

vesen eller fylkeskommunene, blant annet om valg av
alternativer for hovedveier ost-vest, havne- og termi-
nalvurderinger, konseptvalgutredninger om blant annet
Rv7, E16 og E18. Regionen har ogsa vert aktiv med pi
Statens vegvesens bystrategikonferanser og ROS-semi-
narer (risiko- og sirbarhetsanalyse) i forkant av bru- og

* Regionsjef Guttorm Tysnes er valgt til leder i Vegforum Innlandet. tunnelarbeider pa E18.
« Samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen har vaert pa befaring bade pa E16 og Rv3 i 2015. NLF har hatt en sentral rolle i utformin- Neeri o
gen av programmet. Lastebil er brukt pa deler av turen. eringspolitis

» Psterdal Lastebileierforening inviterte statssekretar Bard Hoksrud pa befaring pa Rv3, med spesielt fokus pa Londsen.
« Regionsjefen har mgtt Opplandshenken pa Stortinget og diskutert samferdsel sammen med fylkesordfarer og ordfarere i

Oppland.

* Regionsjefen har mgtte administrerende direktr Ingrid Dahl Hovland i Nye Veier AS to ganger og diskutert E6-utbyggingen.
o NLF Hedmark og Oppland jobber sammen med Vegforum Innlandet aktivt for veiutbygging i regionen.

Andre saker

o NLF har vart padriver for det nye TAKO-senteret pa Rudshggda i Ringsaker som ble offisielt apnet januar 2016. Ni personer som
jobber med transport, anlegg, kompetanse og opplering er samlet i det tidligere Prgysenhuset.

* Regionen jobber fortsatt mye med verving. Etter flere ar med god gkning, var medlemstallet for regionen stabilt i 2015.

* Regionen er med i samarbeidsgruppe for varelevering i Hamarregionen. Utfordringer i forbindelse med varemottakene er gruppas

viktigste arbeidsomrade.

o Administrerende direktgr Geir A. Mo fikk en lererik dag om temmerkjgring og fylkesveier under et besgk hos Valdres Lastebilei-

erforening.

o | mer enn 20 ar har vi hatt samarbeid med Varmlandsakarne og Mittakarne. Matene gir nyttig dialog om utfordringer pa begge

sider av grensen.
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med fylkespolitiske partiprogrammer. Videre ble brev
sendt i etterkant av valget til alle nyvalgte i politisk ledel-
se og opposisjon i de nye fylkestingene med enske om
lepende kontakt.

o Jevnlig kontakt med NHO prioriteres. | Telemark er NLFs regionsjef medlem av NHOs transportutvalg.

« Pressekontakt vektlegges i alle fylker. Bade tillitsvalgte og regionsjef slipper relativt ofte til i presse og radio og TV lokalt om
aktuelle saker, og NLFs virksomhet far ikke skjev eller negativ omtale.

Andre saker

« Diskusjonene om lokallagsstrukturen har sa langt fart til at man i Vestfold har fatt to nye lokallag. NLF Horten Tansberg bestar
av de tidligere lokallagene i disse byene. | nordre del av fylket har i lgpet av vinteren 2015-16 lokallagene i Sande-Svelvik,
Vale-Ramnes og Holmestrand blitt opplest og inngdr i et nytt lag kalt NLF Nordre Vestfold. Endring er ogsa pa gang i ser, hvor

Sandefjords medlemmer vil bli overfgrt til NLF Horten Tansberg.

« NLF Vestfold arrangerte pa varen et medlemsmgte med tema kontrollvirksomhet med brukbar oppslutning. Ogsa den felles

medlemsturen til Istrail sin fabrikk i Polen hadde bra oppslutning.

 Begge lokallagene i Telemark har gjennomfart medlemsmater med brukbar oppslutning.
« Den arlige sommerturen som NLF Vestfold arrangerer for stattemedlemmer (rets gikk til Gateborg) og et julemate/julemiddag i

Asgardstrand hadde sveert god respons.

« Arbeidet med aksjonen «Venner pa veien» ble svaert godt mottatt i fylkesstyrene. Skolebesgk ble spontant avtalt, og disse ble

meget vellykket.

o NLF Buskerud var pd hgsten aktivt med ved lanseringen av «Vilt pa ville veier» i Hallingdal.
* Regionen samarbeider godt, ikke minst ved at ledere og nestledere i de tre fylkene jevnlig mates i en samordningsgruppe. Her

deltar ogsa regionens forbundsstyrerepresentant.

« NLFs telleaksjon i juni ble gjennomfart etter opplegget pa E16 ved Sundvollen, E18 Aulered og E134 Morgedal. De tillitsvalgte

gjorde en god innsats.
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Generelt

Rogaland og Agder har hatt 3 formelle moter i «tung-
bilforum» hvor medlemmenes innspill fremmes i saker :
som omhandler vei. Agder deltatt pi samling som om- !

handler vinterveivedlikehold — eller mangel pa sidan.

NLF Vest-Agder hadde stand pd Dyrskuet i Lyngdal og
fikk satt fokus pa forbundet. NLF Aust-Agder og Roga-

land deltok pd Dyrskun i Seljord.

Regionen sender ukentlig ut informasjon til medlemmer
som har e-post. Dette er informasjon knyttet til bransjen
lokalt, nasjonalt og internasjonalt. E-posten gir til 800 !

samarbeidspartnere, medlemmer og lastebilinteresserte.

Det ble «uteksaminert» 10 CE-sjiforer, som er neye
utvalgt i samarbeid med NAV, og har vart tilgjengelig :

for bedrifter rundt i region.

Nzringspolitisk

Region IV Aust-Agder, Vest-Agder og Rogaland

Sterkt fokus pa samlinger med bade sosial og faglig
karakter. Det er stort frammete, for eksempel var det 120
deltakere hos Rolands, 110 hos @rland Transport og 50
hos Statens vegvesen i Haugesund. I tillegg har det veert
flere moter om Kvalitet og milje pa vei og Pi riktig side.
Det har vert sveert varierte foredragsholdere, med NHO
og MDG som nye.

Under Arendalsuka besgkte Samferdselsministeren
NLFs stand. Han holdt foredrag pi et NLF-arrange-
ment, hvor det var apent for spersmil, i en god atmos-
fere.

Telleaksjonen i Arendal og Krossmoen ga, i tillegg til en
oversikt over andel utenlandske lastebiler, ogsi gode opp-
slag i media.

e Det har vaert sterkt fokus pa degnhvileplasser. Det er kommet to nye i regionen, og det kan vi blant andre takke regionens
stortingsrepresentanter for bidrag til. En av disse har ogsa fatt statte til drift, takket vaere samarbeide med NLF.

« Vi samarbeider tett med Statens vegvesen og Tvedestrand kommune om en «aktiv dagnhvilplass» pa den nye E18-traseen utenfor

Tvedestrand

o | forkant av kommune- og fylkestingsvalget har regionen deltatt pa Arendalsuka, med mater med lokale og sentrale politikere. |
tillegg ble det gjennomfart flere mater i alle fylker med politiske partier, for a fa mest mulig innflytelse pa valget.

« Det har vert lagt tungt press pa Statens vegvesen og politikere for a utvide veinettet i trdd med innfgrte retningslinjer om 24
meter og 60 tonn pa flest mulig veier. Det samme gjelder utvidelsen av bruk av modulvogntog.

* Av politiske saker er fortsatt E-18, E-39 og E-134 viktigste saker. Vi er glad for posisjonen E134 har fatt blant de aktuelle
veiforbindelsene mellom st og vest. | tillegg har vi hatt mange mater rundt disse strekningene med Statens vegvesen,

Serlandets Samferdselslgft mfl.

o Aktive kontakter mot alle stortingsrepresentantene fra regionen samt lokale politikere mot rushtidsavgift i Kristiansand og
Nord-Jaren. Det arbeides ogsa aktivt med den totale bompengebelastningen, som na er ca. 1 kr. per km mellom Stavanger og
Hamar. Den maksimal bomfinansieringen pa 50 pst som NLF tidligere har godtatt, er gkt til over 85 pst flere steder.

Andre saker

« Venner pa veien har vaert en formidabel suksess i regionen.

o NLF Aust-Agder samlet inn 8.000 kr. til Frelsesarmeen i forbindelse med julen.

« Qrland Transport hadde med seg stortingsrepresentant Roy Steffensen (FrP) pa lastebiletur fra Stavanger til Oslo og Stortinget.
Dette var spennende, og Steffensen fikk oppleve hverdagen til transportbransjen. Etter dette har Steffensen hjulpet med

kontakter i et par viktige saker for NLF.

* NLF Rogaland og Agderfylkene har deltatt pa utdanningsmesser i Stavanger og Kristiansand.
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Region V Hordaland, Sogn og Fjordane

Generelt

Styrene har gjennomgitt og kommentert 15 nzrings-

politiske heringer fra NLF sentralt.

Regionen er med i ulike samarbeidsgrupper, blant annet
KVUer i regi av Statens vegvesen, Stamvegutvalet E39,
Sogn og Fjordane fylkeskommune, Kontaktutvalg for
E16 Arna-Voss og Vossebanen, Hordaland fylkeskom-
munen, Trygg Trafikk, «Ettertankens dag», Trafikk-

sikkerhetsdagen og Bergens Neeringsrad.

I 2015 dede atte i trafikken i Hordaland, som er det

laveste antallet pd over 60 ar. Det gir oss hép.

i * Deter ofte moter med Statens vegvesen i forbindelse med

ulike veitemaer. Regionen har deltatt pi mange veisemi-
narer og trafikksikkerhetskonferanser pid Vestlandet.
Regionen arbeider aktivt overfor Statens vegvesen for &
fremme forbundets synspunkter pd viktige saker.

NLF Hordaland og Sogn og Fjordane har fokus pi
rekruttering av nye medlemmer. Dette dret har vist at ak-
tivt arbeid ute mot potensielle kandidater nytter. Arbei-
det vil fortsette med uforminsket kraft. Medlemstallet i
tylkene gkt med 8 medlemmer i lopet av éret.

Regionen har et offensivt samarbeid med oppleringskon-

* Kollegahjelpen har blitt styrket med tre nye kollegahjel- torene, som gir positiv effekt ut mot unge potensielle
pere i Sogn og Fjordane. Hordaland har fatt en ny kolle- ;|  medlemmer.
gahjelper som skal erstatte kollegahjelper Kjell Sandvik : * Medlemsmoter bide pé lokalt plan og fylkesplan har vaert
Jensen som har bidratt med en fantastisk jobb i mange ir. i  gjennomfert.

Neringspolitisk

* Gjennomslag for E134 Haukelifjell som hovedvei mellom gst/ vest.

o E16 Bergen - Voss har falt pa plass etter mange r. Nestleder Torgils Rogne hadde samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen med pa tur fra
Voss til Bergen og dette har gitt resultater.

» Valg av trase E39 Kyststamveien Stord-0s, hvor Statens vegvesen har lagt frem fire ulike traséer pa Tysnes og to ulike brualternativer over
Lagunen.

* Distriktsjef og representanter fra styret har hatt mgte med Byradet i Bergen i forbindelse med kaprising, hvor konsekvenser for lastebilna-

ringen ble belyst. Godstransport pa vei er kollektiv transport for nzeringslivet, og ma kjgres nar naringslivet har behov. Det ble informert om

moderne dieselmotorer og at Euro VI-motoren er naermest fri for lokale utslipp. Budskapet ble presentert pd en serigs mate og det ble

uttrykt forstaelse for problemene til lastebilnaringen. Byradet har vedtatt 8 femdoble bompengetaksten neste ar pa dager med sterk

forurensing, men har ogsa vedtatt a vurdere tiltak som kan skjerme vare- og nyttetransport.

«Hordalandsdiagonalen» - en arm fra Odda il Bergen. NLF gir sin fulle stgtte til hovedkonklusjonene i utredning om forbindelser mellom

Pstlandet og Vestlandet (januar 2015), der Statens vegvesen foreslar gjennomfaring av en KVU pd E134 med fergefri arm mot Bergen. Det er

av meget stor skonomisk og strategisk verdi for NLF og nringslivet at en slik KVU for en arm fra E134 til Bergen blir prioritert i NTP og at

faktagrunnlaget for Stortingets behandling av NTP blir best mulig.

KVU Hemsedal Rv52 - Hardangervidda Rv7. NLF Hordaland stér pa sitt vedtak som er Hemsedal Rv62. NLF Hordaland har fattet falgende

vedtak for mange ar siden: «NLF prioriterer E134 med en arm mot Bergen, Rv52 Hemsedal og E16 Filefjell. En utbygging av «Hordalandsdiago-

nalen» vil korte ned reisetiden Bergen-Oslo betydelig». Hemsedal kommer godt ut, og sammen med E134 og «Hordalandsdiagonalen» vil de

to veiene samle hele Vestlandet, som den desidert beste l@sningen.

Hvile- og rasteplasser er et tema det har blitt jobbet med bade politisk, mot Statens vegvesen og ut mot media. NLFs medlemmer trenger

samme arbeidsvilkar som andre i samfunnet - veien er deres arbeidsplass. Statens vegvesen gnsker NLFs rad om hvor de nye dagnhvileplas-

sene pa den nye E39 skal plasseres.

* Onsket om varetransport i kollektivfelt/sambruksfelt er fulgt opp. Malsetningen er at det pa sikt skal bli en lovendring som tillater
varetransport i kollektivfelt/ sambruksfelt. Vi tenker miljg!

« NLF Hordaland/Sogn og Fjordane har jobbet for at godstransporten skal kunne benytte tilbudet til Fjord Line mellom Bergen og Stavanger.
Det er ogsa jobbet med a fa ned prisen pa dette tilbudet, slik at det skal bli attraktivt & bruke. Dette vil styrke miljget og trafikksikkerheten.

* Regionen deltar i offentlig planarbeid, utvalg og lignende, og blir hart.

» Regionen har jobbet aktivt ut mot media for a oppna bedre synlighet.

« NLF Hordaland/Sogn og Fjordane sine klare standpunkter har fart til stor interesse i viktige saker.
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Region V Mgre og Romsdal

Generelt

Viderefort arbeidet med 4 gjennomfore meter pi ulike :
steder i fylket. For sommeren var ulike veispersmil tema,
og etter sommeren var tema kjore- og hviletidsreglene, !

arbeidstid og presentasjon av HMS-systemet KIMV.

Motene ble godt mottatt med godt oppmete. Dette er
aktuelle tema nd, siden Arbeidstilsynet og Statens veg-
vesen kontrollerer bransjen ofte bide ute pa vei og i :

bedrift.

To moter med kontrollmyndighetene, vir og hest. Begge

Nzringspolitisk

* Svart mye fokus pa vei.

parter har behov for dialogmeter for & utveksle erfaringer.
I motene gir de tilbakemeldinger om at de er forneyd
med resultatene pi kjere- og hviletid.

* To meter med NLFs samarbeidspartnere. Ett var med

alle samlet, og ett med hver enkelt organisasjon. Temae-
ne var hvordan fi flere NLF-medlemmer til 4 bruke
avtalene, og hva er vi forneyd og misforneyd med.

Som resultat av disse motene endres motet med samar-
beidspartnerne pa kommende fylkesirsmote, samt at det
legges ogsa opp til temadag i sommer i Molde, hvor alle
samarbeidspartnerne kan stille ut og promotere seg selv.

* Dialog med Statens vegvesen vedrgrende oppgradering av Fannefjordstunnelen, Vagstanda- og Mandalstunnelen og Tustentunne-
len da de uten forvarsel fikk redusert hayde. NLFs engasjement bidro til & skape lsninger som har tjent transportbransjen og

kommet nzeringslivet til gode.

» Forvalget matte fylkesleder og distriktssjef alle parti som stilte til valg til fylkestinget, med oppfordring om at de ma se
ngdvendigheten av a forbedre E136 gjennom Romsdalen. Inntrykk var at alle hadde forstaelse for det.

« Kjempet for at Fvéb fra Surnadal og nordover bade skal bli utbedret og at deler av den skal fa gang og sykkelvei. Veistrekningen
har mye trafikk av bade personbiler og tyngre kjgretay. Fylkesavdelingen har et klart gnske om at Fv65 ma bli omklassifisert til

riksvei.

* Godt forngyd med at vi har bidratt til dagnhvileplass pa Digerneset, som er mye besgkt. Vi har fatt en midlertidig gsning i

Sunndal, som ikke er god nok for bransjen.

* Pd hgsten kom det i gang arbeid med 4 fa tilrettelagt for en dagnhvileplass i Sedalen utenfor Kristiansund.
« Det har blitt jobbet med mange sparsmal knyttet til ferger, slik som fergekaier, rabatter og lengdegrupper.

Andre saker

« Hgsten 2015 ble «Venner pa veien» gjennomfart i en 1. klasse ved Vagsetra Barne- og Ungdomsskole og i en 4. klasse ved fie
barneskole i Surnadal. Ivrige elever fikk informasjon om hvordan de skulle krysse veien foran en lastebil og viktigheten av a
bruke refleks. Det gjeveste var 4 sitte bak rattet i lastebilene og fa oppleve blindsonene. Fafe Trans AS og Midtnorsk Olje AS vil

nok bli attraktive l®rebedrifter etter hvert.

« Som resultat av matet med NLFs samarbeidspartnere tidligere pa aret, stilte Dekkmann AS lokalene sine i Kristiansund til
radighet for Truckers Evening en kveld i september. Godt oppmate, grillmat med drikke og mgte med kollegaer, gjorde at en ny

Truckers Evening planlegges i august/september 2016 i Molde.

* For  styrke rekrutteringen har Transportbransjens Oppleringskontor og NLFs fylkesavdeling sammen presentert transportbe-
driftene som en aktuell arbeidsplass, bade pa ungdomskolene og de videregaende skolene. Bedriftene stiller med laerlinger og
biler, og NLF sammen med oppleringskontoret stiller med mannskap og materiell. Resultatet ble rekordstor sgkning pa Vg2

Transport og logistikk hgsten 2015.
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Region VI Trgndelag

Generelt i * Det er gjennomfort et prosjekt med Ser-Trendelag
Fylkeskommune, Tiller videregiende skole og Opp-
leringskontoret for transportfag i Trendelag for & bedre

+ Fokus pa drift og vedlikehold, spesielt vintervedlikehold.
* Lastsikringssimulator er anskaffet, sammen med Opp-

leringskontoret. utdanningen til neringen. Gjennom skjerpede krav og
* Det ble gjennomfort undervisning for hegskolen i : tettere samarbeid mellom skolen og nzringen har vi opp-
Nord-Trendelag. :  nidd fantastiske resultater.

* Det ble gjennomfert flere moter med Statens vegvesen.
* Samarbeidsprosjekt med NAV vedrerende rekruttering
og utdanning av yrkessjiferer. '

Neringspolitisk

« Det er avholdt to mater med Samferdselsministeren i lpet av aret, der fokuset var regionens veiprosjekt og godsterminal.

e Mange mgter og tett dialog med leder av Stortingets transport- og kommunikasjonskomite.

* Mange mgter og tett dialog med regionale samferdselspolitikere.

o Arbeidet med Transportsvanen med fokus pa ansvarliggjering av transportkjgper.

o Synliggjering av transportnaringens betydning for verdiskapningen.

e Arbeidet med Trondheimsveien, E6 Trondheim - Steinkjer, og godsterminal

e Samarbeid med Trondheim Havn og Nord-Trgndelag Havn som bidrar til forstaelse for at transportformene ma samarbeide med
fokus pa der-til-dgr.

o Mpter med politiske partier.

Andre saker

o Lederutviklingsplan for regionen. VOX midler gir oss mulighet til & gjennomfare kompetanseheving innenfor basisferdigheter.
o Samferdselssaker blir ivaretatt gjennom regionens deltakelse i Vegforum Trgndelag.

« Trafikksikkerhet star sentralt i regionens arbeid og gjennom deltakelse i Fylkenes Trafikksikkerhetsutvalg far forbundet fremmet
sine interesser.
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Region VIl Nordland, Troms og Finnmark

Generelt i+ Hosttreff ble arrangert i Bode, Harstad og Alta for de

* Omlegging av regionstrukturen i samband med endring i  ulike fylkesavdelingene.
av personalsituasjonen. Regionen har ni en regionssjef ;| * Regionmetet ble avviklet i Kiruna 19. - 22. november
for alle tre fylkene, samt en ridgiver. 2015

* Det ble avviklet styremeter i henhold til planene, og det * NLF Finnmark, med resten av regionen som stettespil-
viser seg fornuftig & benytte seg av nett-/telefonmeter. i lere, er vertskap for Landsmete i 2016. Det er brukt mye

* Det ble jobbet bide med nyrekruttering og medlemspleie :  tid og ressurser pi planlegging for & fa et best mulig
i hele regionen. . landsmete for delegater og gjester.

Neringspolitisk

* Regionens administrasjon har vaert engasjert i NTP-prosessen, samt Nordland fylkeskommunes dialogkonferanser i forbindelse
med endringer av ferge- og hurtighatsystemet.

* Regionen har hatt besgk av Samferdselsministeren som blant annet deltok pa en kjaretur i Lofot-omradet. Regionen har greid &
utnytte den fordelen det er & ha en statssekretaren for samferdsel fra Nord-Norge.

* | mai deltok regionsjef, Dagfinn Eliassen fra styret i Troms og administrerende direktgr deltok i et mgte med Samferdselsdeparte-
mentet. Kvaenangsfiellet er en viktig fjellovergang for transportnaringen i hele Nord-Norge, men med sveert darlig regularitet
vinterstid, med en rekke stengninger og kolonnekjgringer. | mgtet fremmet NLF krav om en permanent lgsning med to tuneller for
a bedre dette. Statens vegvesen har i ettertid startet en prosess med siktemal om 4 fa vedtatt en reguleringsplan for prosjektet.
Denne er nd pa hgring og det foreligger gode signaler om at prosjektet blir prioritert i NTP.

Andre saker

« Regionen har arrangert Venner pa veien pa utvalgte skoler i Nord-Norge. Totalt ble 7 skoler besakt.

o NLF radgiver deltok pa trafikksikkerhetsseminaret Trafikksikker kommune pa Evenes.

* Finnmark fylkeskommune sitt forslag om 4 legge ned landslinjen for yrkessjafgrutdanning i Alta kom som lyn fra klar himmel pa
bransjen. Regionen reagerte spontant og kontaktet media og politikere, samt & lage en markering utenfor fylkeshuset da
fylkestinget skulle behandle saken. Landslinjen i Alta utdanner mange sjafarer ogsa fra Troms. Utfallet ble heldigvis at
landslinjen bestar. Uten engasjementet fra NLF og andre ville utfallet kunne blitt et annet.

» Den farste dggnhvileplassen for tungtransporten i Troms ble apnet pa Buktamoen i oktober 2015. NLF ble invitert til  klippe
snoren.
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ORGANISASJONEN

Medlemstall pr 31.12.2015 var 3.856 hvorav 2.868 bedrifter.

Forbundsstyret

Forbundsleder Per Madsen
Nestleder Tore Velten
Styremedlemmer Jan-Yngvar Tsmmerholt
Heidi Dahl
Kjell Haugland
Sverre-Jan Rgnneberg
@yvind Lilleby
Alv Ervik

REPRESENTANTSKAPET

Representantskapet bestir av medlemmene i forbunds-
styret, administrerende direkter i NLF, og region- og fyl-
keslederne. De regionene som ikke lenger har fylkesstyrer, !
men regionstyre, er representert i representantskapet med
regionleder og nestleder. Dette gjelder region 11 Hedmark
{ nomgis og fornyes, se nedenfor.

og Oppland og region VI Trendelag.

Region Il
Region |
Region Ill
Region IV
Region V
Region VI
Region VII

I 4r det ikke er landsmeote, innkalles det til et seminar kalt
Planleggingskonferansen for representantskapets medlem-
mer, med fokus pa fremtidige planer for organisasjonen. I
2015 var NLFs vedtekter satt pa dagsorden pa bakgrunn av
vedtak pa landsmetet i 2015 om at vedtektene skulle gjen-

Region- og fylkesledere

Erik Graarud Fylkesleder
Harry Nilsen Fylkesleder
0Odd Haakenstad Regionleder
Stein Hesthagen Region nestleder
Knut Bakken Fylkesleder
Olav Askjer Fylkesleder
Anne Lise @verland Fylkesleder
Rita Birkeland Fylkesleder
Kjell N. Nilsen Fylkesleder
Tor Bjarne Asheim Fylkesleder
Jan-0ve Halsgy Fylkesleder
Rolf Olav Tenden Fylkesleder
Finn Andre Fredvig-Erichsen Fylkesleder
Niklaus Haugrgnning Regionleder
Harald Ulven Region nestleder
Einar Endresen Fylkesleder
Kari Workinn Fylkesleder
Yngve B. Harila Fylkesleder
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Pstfold

Oslo/Akershus

Region Il Hedmark/Oppland
Region Il Hedmark/Oppland
Buskerud

Vestfold

Telemark

Aust-Agder

Vest-Agder

Rogaland

Hordaland

Sogn og Fjordane

Mgre og Romsdal

Region VI Trandelag

Region VI Trandelag
Nordland

Troms

Finnmark

VALG- 0G ORGANISASJONSKOMITEEN

Folgende ble valgt inn for landsmeteperioden 2014 — 2016:

Medlem Varamedlem

Tor Vidar Frydenlund Ragnar Larsen
0dd Haakenstad Stein Hesthagen
Anne Lise @verland Tor Arne Utengen
Tor Bjarne Asheim Rune Svensson
Jan-Ove Halsgy Per Andreas @ren
Niklaus Haugrgnning Erik Flasnes
Elling Haukebge Oleif Simensen

REVISJON AV VEDTEKTENE

Heosten 2014 ble det nedsatt et utvalg som fikk i oppdrag &
gjennomga forbundets vedtekter med sikte pa en moderni-
sering, klargjering og forenkling av gjeldene vedtekter. Ko-
miteen ble bedt om 4 forankre arbeidet i organisasjonen.

Komiteen la frem sine forelepige konklusjoner pa Planleg-
gingskonferansen 2015. P4 bakgrunn av innspill og kom-

Region |
Region Il
Region Ill
Region IV
Region V
Region VI
Region VII

{ mentarer under konferansen ble forslagene bearbeidet og
sendt pi en omfattende heringsrunde i organisasjonen.
. Innstillingen fra komiteen ble fremlagt for forbundsstyret

tidlig i 2016 og vil bli behandlet av Landsmetet 2016.
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(V' ARSREGNSKAP 0G REVISJON

Resultatregnskap

Note 2015 2014

Salgsinntekter 26 840 436 23890 271

Andre driftsinntekter 9 28597 922 27995 694

Sum driftsinntekter 55 438 358 51885 965

Varekostnad 5323119 7037799

Lennskostnad 4 28277175 27 997 769

Avskrivning varige driftsmidler 3 314 685 278 957

Annen driftskostnad 49 18 490 538 18211 606

Sum driftskostnad 52 405 628 53526 131

Driftsresultat 3032730 -1 640 166

Annen renteinntekt 263191 314 204

Annen finansinntekt 23724 149 352

Verdiendring av markedshaserte finansielle omlgpsmidler 8 b ba8 0

Sum finansinntekter 292 463 463 556

Verdiendring av markedshaserte finansielle omlgpsmidler 8 0 49 542

Annen rentekostnad 18 585 31197

Annen finanskostnad 8 h89 196 71398

Sum finanskostnader 607 781 152137

NLFs formal er 3 k Sum netto finansposter -315 318 311419

utv kle de n lOVl'Qe Ordinaert resultat far skattekostnad 2717 412 -1328 748

godstransport pa

vei pa en samfunns- Ordinzert resultat 2717412 1328748
messig ansvarli

. g . g Ekstraordinar inntekt 9 h43 396 0
0g miljgmessig

barekraftig mate. Rrsresultat 3260 808 1328748

Overfart annen egenkapital 2 3260 808 -1328 748

Sum disponert 3260808 -1328748
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Balanse

e s | W

Eiendeler
Anleggsmidler
Immaterielle eiendeler

Konsesjoner,patenter,lisenser o.l.

Sum immaterielle eiendeler

Varige driftsmidler

Driftslgsgre, inventar, verktay o.l.

Sum varige driftsmidler

Finansielle anleggsmidler

Lan til foretak i samme konsern
Investeringer i aksjer og andeler
Obligasjoner og andre fordringer
Sum finansielle anleggsmidler

Sum anleggsmidler

Omlgpsmidler
Varer

Fordringer

Kundefordringer
Andre fordringer
Sum fordringer

Investeringer

Andre finanseielle instrumenter

Sum investeringer

Bankinnskudd, kontanter o.l.

Sum omlgpsmidler

Sum eiendeler
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b,0

47

687 590
687 590

331298
331298

36 996
1735330
19016
1793 341

2812229

40 958

10101095
1114 548
11215 642

11388 164

22 644 764

25456 993

864 b87
864 587

244 475
244 475

12995
1729782
61 366
1804 143

2913 205

74 325

9 640 666
475 414
10116 079

1257 435

1257 435

8392134

19839973

22753178

Balanse

| e s | W

Egenkapital og gjeld
Egenkapital
Innskutt egenkapital

Opptjent egenkapital
Annen egenkapital
Sum opptjent egenkapital

Sum egenkapital

Gjeld

Avsetning for forpliktelser
Pensjonsforpliktelser

Sum avsetninger for forpliktelser

Annen langsiktig gjeld

Kortsiktig gjeld

Gjeld til kredittinstitusjoner
Leverandgrgjeld

Skyldige offentlige avgifter
Annen kortsiktig gjeld

Sum kortsiktig gjeld

Sum gjeld
Sum egenkapital og gjeld

i

styrets led

11407 474
11407 474

11407 474

141000
141000

0

953707
2850758
10104 063
13908 519

14 049 519
25456 993

Oslo, 31.12.2016/ 18.3. 2016
Styret for NORGES LASTEBILEIER-FORBUND

(ot

Tore Velten
styrets nestleder

6(/6% Fen ft/wn-@/{"f'l"

Sverre Jan Renneberg
styremedlemn

gt

styremedlem

Kj

styremedlem %

augland
edlem

8 146 666
8 146 666

8146 666

196 000
196 000

1257 662
853 954
2167736
10131 160
14410511

14 606 511
22753178

Jan Yngvar Temmerholt
styremedlem

/
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Noter
NOTE 1 - REGNSKAPSPRINSIPPER

Arsregnskapet er satt opp i samsvar med regnskapsloven av 1998 og god regnskapsskikk i Norge.

Vurderinger og klassifisering av eiendeler og gjeld

Eiendeler bestemt til varig eie eller bruk er klassifisert som anleggsmidler. Andre eiendeler er klassifisert som omlepsmid-
ler. Fordringer som skal tilbakebetales innen et 4r er klassifisert som omlepsmidler. Ved klassifisering av kortsiktig gjeld er
tilsvarende kriterier lagt til grunn.

Omlepsmidler vurderes til laveste av anskaftelseskost og virkelig verdi.

Anleggsmidler vurderes til anskaffelseskost, men nedskrives til gjenvinnbart belop dersom dette er lavere enn bokfert
verdi, og verdifallet forventes ikke & veere forbigiende. Anleggsmidler med begrenset skonomisk levetid avskrives planmes-

sig.

Aksjer og andeler i tilknyttet selskap og datterselskap

Investeringer i datterselskaper vurderes etter kostmetoden. Investeringene blir nedskrevet til virkelig verdi dersom verdi-
fallet ikke er forbigiende og det méd anses nedvendig etter god regnskapsskikk. Andre anleggsaksjer og investeringer i
andre selskaper hvor forbundet ikke har betydelig innflytelse, er vurdert etter kostmetoden. Investeringene nedskrives til
virkelig verdi ved verdifall som forventes ikke 4 vere forbigiende. Mottatt utbytte fra selskapene inntektsfores som annen
finansinntekt.

Aksjer og andre verdipapirer (omlepsaksjer)
Markedsbaserte finansielle omlepsmidler, vurderes til virkelig verdi pd balansedagen. Andre verdipapirer (omlopsmidler)
vurderes til det laveste av gjennomsnittlig anskaftelseskost og virkelig verdi p balansedagen.

Inntekter
Medlemsinntekter inntektsfores i det regnskapsir medlemskapet gjelder. Inntekter fra operasjonelle aktiviteter resultat-
fores pi opptjeningstidspunktet. Inntektene regnskapsfores med verdien av vederlaget pa transaksjonstidspunktet.

Varer
Varer er vurdert til det laveste av gjennomsnittlig anskaffelseskost og netto salgsverdi. Varelageret bestir av varer fra

NLF-butikken og TIR-carnet.

Fordringer
Kundefordringer og andre oppferes til palydende etter fradrag for avsetning til forventet tap. Avsetning til tap gjeres pa
grunnlag av en individuell vurdering av de enkelte fordringene.

Pensjoner

Forbundet er pliktig til 4 ha tjenestepensjonsordning etter lov om obligatorisk tjenestepensjon. Etablert ordning oppfyller
kravene i denne lov. Forsikrede pensjonsforpliktelser knyttet til ytelsesordninger balanseferes ikke. Alle innbetalinger til
forsikringsselskapet, ogsa innbetalinger til pensjonspremiefond, kostnadsferes. Fra 01.01.2015 har fobundet gitt over fra
ytelsespensjon- til innkuddspensjonsordning.

Skatter
Forbundets virksomhet anses ikke skattepliktig.
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NOTE 2 - EGENKAPITAL

Egenkapital med Sum

restriksjoner Egenkapital

bindinger
Egenkapital pr. 01.01. 8146 666 0 8146 666
Rrets resultat 2760 808 500 000 3260808
Egenkapital 31.12. 10907 474 500 000 11407 474

Overskuddet for 2015 er fordelt pi folgende mate: kr 500 000 er avsatt til ekstraordinzrt vedlikehold av lokalene i forbin-
delse med inngdelse av ny 10-irs leiekontrakt, resten av overskuddet kr 2 760 808 er overfert til den frie kapitalen.

NOTE 3 - VARIGE DRIFTSMIDLER

Kontor/ Aktiverte
IT-prosjekt datautstyr lokalkostnader

Anskaff.kost 01.01. 1055 984 015 842 b5 050 2126 875
Arets tilgang 37310 39 378 96 147 b1 676 224511
Arets avgang 0 0 0 0 0
Anskaff.kost 31.12. 1093 294 1055 220 151197 51676 235186
AKk. Avskrivninger 01.01. 191 397 810708 15709 0 826 417
AKK. avskrivn. 31.12. 405703 897 598 29197 0 926 795
Balansefart verdi 31.12. 687 591 157 622 122 000 51676 1018 888
Arets avskrivninger 214 306 86 890 13 488 0 314 685
Pkonomisk levetid bar 3-5ér b ar 10ar

Avskrivningsplan Linezer Linezer Linezer Leieperiode

Forbundsstyret har vurdert It-prosjektet til 4 ha en reell levetid pa 5 ar.

NOTE 4 - KUNDEFORDRINGER

Kundefordringer er vurdert til pilydende, nedskrevet for forventet tap pé fordringer. Det er tapsfort kundefordringer med
kr 52 776 1 2015. Oversikt over kundefordringer utover periodiserte provisjoner mv er som folger:

Kundefordringenes palydende 5819 964 2297 441
Avsatt til dekning av usikre fordringer 350 000 -150 883
Netto oppferte kundefordringer 6169 964 2146 558

Ovenevnte tall baserer seg pa at forskuddsbetalte kundefordringer utgjorde kr 4 409 247 pr 31.12.14 og kr 3 240 483 pr
31.12.15.
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Noter
NOTE 5 - LONNSKOSTNADER / ANTALL ANSATTE / GODTGJORELSER / PENSJONER MM

Lannskostnader mm.

Lgnninger mv 21768101 21374 412
Folketrygdavgift 3468707 3358536
Pensjonskostnader 2062 052 2302181
Andre ytelser 978 315 962 639
Lennskostnader 28277175 27997 769
Antall rsverk 27 28
Lgnn 1496 660

Annen godtgjarelse 180 760

Mategodtgjerelse 901 030
Styrehonorar 1158 000
Sum 1677 420 2059030

Langsiktige fordringer bestar av et depositum vederende leieavtale og mellomveerende mot NLF senteret AS.

Lan til ansatt er gjort opp i lepet av dret, tinglyst pant er slettet.

Avsatt kostnad ad avtale om pensjonsutbetalinger over 4 ar til en tidligere ansatt utgjer pr 31.12.15 kr 141 000. Denne
posten utgjor den totale langsiktige gjelden pr 31.12.15.

Revisor
Revisjonshonorar for aret utgjer kr 198 000 (eksklusiv merverdiavgift).

Ordinar revisjon 170000
Andre tjenester 28000
Sum 198 000

Obligatorisk tjenestepensjon
Forbundet gikk fra 01.01.15 over fra ytelsespensjonsordning til innskuddspensjonsordning for alle sine ansatte.

NOTE 6 - BUNDNE MIDLER

Skattetrekk 1352 268 1384616
Depostitum leiekontrakter 1011062 1001 682
Sum bundne midler 31.12. 2363320 2386298
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NOTE 7 - LANGSIKTIG GJELD/PANTSTILLELSER

Gjeld som forfaller til betaling mer enn fem ar etter regnskapsarets slutt:
Forbundet har ikke slik gjeld.

Balansefort gjeld som er sikret ved pant mv:
Gijeld til kredittinstitusjoner sikret med pant utgjer pr 31.12.15 kr 0. Innvilget kassakreditt er ikke benyttet.

Balansefort verdi av eiendeler stilt som sikkerhet for pantesikret gjeld:
Som sikkerhet for gjeld er det tinglyst pant i fordringer, bokfert verdi pr 31.12.15 utgjer kr 11 254 638.

NOTE 8 - INVESTERINGER | AKSJER 0G ANDRE FINANSIELLE INSTRUMENTER

Selskapets Antall Anskaffelses- Bokfart verdi Avkastning
aksjekapital eierandel kost 31.12.2015 2015

NLF-SENTERET AS 1700000 100 % 1700 000 1700 000

Akershus og @stfold

Virketransport AS 2% 0 0
Fagopp, Transportfag 40 % 1000 1000 0
Storebrand ASA ordinzre 975 aksjer 67 874 34 330 0
Storebrand Privat

Investor ASA 167 658 2000 000 0 -443 246
Sum 1735330 -443 246

Fordring pd NLF-SENTERET AS er kortsiktig og utgjor kr 38 995 pr 31.12.15.

Arsregnskap for NLF-SENTERET AS er ikke avlagt for 2015. Selskapet hadde en bokfert egenkapital pa kr -625 401 pr
31.12.14 og et underskudd pa 2 906 572 for 2014. I all hovedsak skyldes resultatet nedskrivning av en aksjepost til lignings-
verdi som ikke tilsvarte virkelig verdi.

Aksjene i Storebrand ASA ordinzre er bokfert til ligningsverdi.

Aksjer i Storebrand Privat Investor ASA er realisert i dret. Avkastning 2015 gjelder bokfert tap.

NOTE 9 - ANDRE AVSETNINGER/PERIODISERINGER

Det er avsatt kostnad pé kr 2 850 000 i andel provisjon til fylkeslagene vedrerende inntekter i 2015.
Provisjonsinntektene er periodisert til perioden de er opptjent. Andel av provisjoner som skal viderefores til T'S-forum
blir etter samme prinsipp som tidligere forst bokfert som reduksjon i provisjonsinntektene dret etter opptjeningsaret.
Sign-on-fee ad provisjonsavtale med Statoil er fordelt over avtaleperioden pa 5 r.

I samarbeid med Norges Varemesse arrangeres transportmesse normalt hvert 3. ir, neste gang i 2016. Inntektene fordeles
over hvert av de tre arene i perioden mellom messene.

Ikke benyttede midler til Opplysnings- og utviklingsmidler som er tildelt, men ikke benyttet pr 31.12. er balansefort som
gjeld. Samme prinsipp er lagt til grunn nir det gjelder prosjekter med offentlig tilskudd.

12015 er det tilbakebetalt et depositum pa kr 543 396 som gjelder utbetalinger mer enn 10 4r tilbake. Dette har ikke vert
bokfert som fordring i regnskapet. Posten er vurdert som vesentlig og derfor presentert som ekstraordineer inntekt i 2015.
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Revisor- og

MoA REVISION AS &,

Langelandsveien 17

Statsautorisert revisor — sivilekonom. Medlem av Den norske Revisorforening 6010 ALESUND

Telefon 7015 26 60
Til Landsmatet i Telefaks 70 1526 61

NORGES LASTEBILEIER-FORBUND E-post posi@mon-revitjonno

REVISORS BERETNING

Uttalelse om drsregnskapet

Vi har revidert drsregnskapet for NORGES LASTEBILEIER-FORBUND, som viser et
overskudd pd kr 3 260 808. Arsregnskapet bestir av balanse per 31. desember 2015,
resultatregnskap for regnskapsiret avsluttet per denne datoen, og en beskrivelse av
vesentlige anvendte regnskapsprinsipper og andre noteopplysninger.

Snyret og daglig leders ansvar for drsregnskapet

Styret og daglig leder er ansvarlig for & utarbeide drsregnskapet og for at det gir et
rettvisende bilde i samsvar med regnskapslovens regler og god regnskapsskikk i Norge,
og for slik intern kontroll som styret og daglig leder finner nedvendig for & muliggjere
utarbeidelsen av et drsregnskap som ikke inncholder vesentlig feilinformasjon, verken
som fialge av misligheter eller feil.

Revisors oppgaver og plikter

Vir oppgave er & gi uttrykk for en mening om dette drsregnskapet pd bakgrunn av vir
revisjon. Vi har giennomfert revisjonen i samsvar med lov, forskrift og god
revisjonsskikk i Norge, herunder International Standards on Auditing.
Revisjonsstandardene krever at vi etterlever etiske krav og planlegger og gjennomfarer
revisjonen for & oppné betryggende sikkerhet for at irsregnskapet ikke inneholder
vesentlig feilinformasjon.

En revisjon innebaerer utfierelse av handlinger for & innhente revisjonsbevis for belapene
og opplysningene i drsregnskapet. De valgte handlingene avhenger av revisors skjenn,
herunder vurderingen av risikoene for at irsregnskapet inneholder vesentlig
feilinformasjon, enten det skyldes misligheter eller feil. Ved en slik risikovurdering tar
revisor hensyn til den inteme kontrollen som er relevant for selskapets utarbeidelse av et
drsregnskap som gir et rettvisende bilde. Formélet er 4 utforme revisjonshandlinger som
er hensiktsmessige etter omstendighetene, men ikke for & gi uttrykk for en mening om
effektiviteten av selskapets interne kontroll. En revisjon omfatter ogsd en vurdering av
om de anvendte regnskapsprinsippene er hensiktsmessige og om regnskapsestimatene
utarbeidet av ledelsen er rimelige, samt en vurdering av den samlede presentasjonen av
arsregnskapet.
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Konklusjon

Etter viir mening er drsregnskapet avgitt i samsvar med lov og forskrifter og gir et
rettvisende bilde av den finansielle stillingen til NORGES LASTEBILEIER-FORBUND
per 31. desember 2015 og av resultater for regnskapséret som ble avsluttet per denne
datoen i samsvar med regnskapslovens regler og god regnskapsskikk i Norge.

Uttalelse om evrige forhold

Konklusjon om drsberetningen

Basert pd vir revisjon av Arsregnskapet som beskrevet ovenfor, mener vi at
opplysningene i drsberetningen om Arsregnskapet, forutsetningen om fortsatt drift er
konsistente med drsregnskapet og er i samsvar med lov og forskrifter.

Konkiusjon om registrering og dokumentasjon

Basert pd vir revisjon av drsregnskapet som beskrevet ovenfor, og kontrollhandlinger vi
har funnet nedvendig i henhold til internasjonal standard for attestasjonsoppdrag (ISAE)
3000 *Attestasjonsoppdrag som ikke er revisjon eller forenklet revisorkontroll av
historisk finansiell informasjon”, mener vi at ledelsen har oppfylt sin plikt til 4 serge for
ordentlig og oversiktlig registrering og dokumentasjon av selskapets
regnskapsopplysninger i samsvar med lov og god bokfaringsskikk i Norge.

| statsautorisert revisor
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Arsberetning 2015

Formilet til Norges Lastebileier-forbund er & utvikle den lovlige godstransport pa vei pa en samfunssmessig ansvarlig og
miljgmessig baerekreaftig mate, samtidig som utevernes skonomiske, faglige og sosiale interesser ivaretas. Forbundet har
ikke erverv til formal.

Arbeidsmiljeet anses som tilfredsstillende. Totalt sykefraver for 2015 utgjorde 4,8 prosent. Det ble ikke rapportert om
skader eller ulykker pa arbeidsplassen.

Forutsetningen om fortsatt drift er lagt til grunn ved utarbeidelsen av arsregnskapet.

Ved ansettelser legges det vekt pa at det ikke skal forekomme forskjellsbehandling grunnet kjonn. Ved érets slutt var for-
delingen blant de ansatte 6 kvinner og 19 menn.

Virksomhetens arbeid medferer ikke forurensning eller utslipp som er skadelig for det ytre milje.

Oslo, 18. mars 2016

W/

Tore Velten Jan-Yngvar Temmerholt
Nestleder Styremedlem
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